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Praca nad dokumentem

Uwagi z różnych jednostek i organizacji,

Wykluczające się postulaty:

1. Zamawiający,

2. Inżynier ruchu, gminy WOF,

3. Zielone Mazowsze, Warszawska Masa Krytyczna, pozostałe uwagi,

Kompromis pomiędzy oczekiwaniami, a rozwiązaniami technicznymi 

i wykonawczymi.
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Sposób wyboru usytuowania tras rowerowych

Zaleca się, aby wybór usytuowania trasy rowerowej był uzależniony od:

klasy technicznej drogi przebiegającej równolegle,

klasy trasy rowerowej,

prognozowanego natężenia ruchu rowerzystów.
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Usytuowanie trasy rowerowej ze względu na jej klasę 
a) Droga dla rowerów;

b) Droga dla rowerów i pieszych;

c) Pas ruchu dla rowerów, w tym 

kontrapas;

d) Jezdnia z ruchem na zasadach 

ogólnych w szczególności:

- Jezdnia z ruchem na zasadach ogólnych 

z zalecanym torem jazdy rowerów,

- Strefy ruchu uspokojonego,

- Strefy zamieszkania (wyznaczone 

znakami D-40 i D-41).

Rowerostrada - poza terenem zabudowanym 

wyłącznie drogi dla rowerów, w terenie zabudowanym 

wszystkie rozwiązania poza d) oraz e),

Trasa główna – poza terenem zabudowanym zaleca 

się drogi dla rowerów lub drogi dla rowerów 

i pieszych, w terenie zabudowanym wszystkie 

rozwiązania,

Trasa łącznikowa – dowolne rozwiązanie, 

Trasa rekreacyjna – dowolne rozwiązanie, 

preferowana wydzielona infrastruktura.
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Usytuowanie trasy rowerowej ze względu natężenie ruchu 
Istniejące lub prognozowane natężenie ruchu rowerów powyżej 250 rowerzystów na 

godzinę w przekroju – zalecane odseparowanie od ruchu samochodów poprzez 

zastosowanie dróg dla rowerów, w sytuacji dopuszczalnej prędkości dla ruchu ogólnego 

powyżej 30 km/h; w pozostałych sytuacjach dopuszcza się dowolne rozwiązanie, zaleca się 

prowadzenie ruchu rowerów w ruchu ogólnym,

Istniejące lub prognozowane natężenie ruchu rowerów poniżej 250 rowerzystów na 

godzinę w przekroju – dowolne rozwiązanie.
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Usytuowanie trasy rowerowej ze względu natężenie ruchu 

Rozwiązanie wysokościowe zjazdu należy zaprojektować z zachowaniem poziomu niwelety 

chodnika i drogi dla rowerów (bez uskoku oraz bez obniżenia nawierzchni chodnika i drogi 

dla rowerów  na szerokości zjazdu),

Należy zachować ciągłość nawierzchni asfaltowej drogi dla rowerów w poprzek zjazdu,

Na zjazdach nie projektować krawężników w poprzek drogi dla rowerów.
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Skrajnia
Szerokość skrajni to szerokość drogi dla rowerów powiększona 

od strony krawędzi o 0,5m,

W skrajni zabrania się lokalizowania jakichkolwiek urządzeń 

infrastruktury technicznej oraz przedmiotów, których 

wysokość łącznie z krawężnikiem przekraczałaby 0,05 m. 
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Metody separacji ciągów rowerowych 
Drogi dla rowerów powinny być separowane z wykorzystaniem:

pasa dzielącego,

zróżnicowania wysokości chodnika i drogi dla rowerów,  

wygrodzenia,

separatora U-25a lub U-25b.

Pasy ruchu dla rowerów powinny być separowane z wykorzystaniem:

odpowiedniego oznakowania poziomego,

separatora U-25a lub U-25b 
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Szerokości DDR i DDRiP
Droga dla rowerów – jednokierunkowa Droga dla rowerów i pieszych 

Droga dla rowerów – dwukierunkowa 

Lp. Natężenie ruchu 

(r/godzinę)

Szerokość drogi dla 

rowerów [m]

1 0-150 2,0

2 150-750 2,0-2,5

3 >750 3,0-3,5

Lp. Natężenie ruchu 

(r/godzinę /przekrój)

Szerokość drogi dla 

rowerów [m]

1 0-50 2,0

2 50-150 2,5

3 150-350 3,0

3 >350 3,5

Lp

.

Natężenie 

ruchu pieszych 

i rowerzystów

na godzinę

Natężenie ruchu 

(rowerów/godzinę

)

Szerokość drogi 

dla rowerów [m]

1 <150 <50 2,5

2 <250 <100 3,0

3 <350 <150 3,5

3 <450 <200 4,0
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Zasady łączenia ruchu rowerowego i pieszych

Chodnik zaleca się projektować dalej od jezdni niż drogę dla rowerów,

Ruch rowerowy może być prowadzony z ruchem pieszym jako droga dla rowerów i pieszych 

oraz w strefie zamieszkania,

Na wszystkich schodach występujących w miejscach uczęszczanych przez rowerzystów, należy 

montować prowadnice wykonane jako kątownik dla rowerów umożliwiające swobodne 

przemieszczanie się z rowerem.
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Zasady łączenia ruchu rowerowego i pojazdów transportu 
zbiorowego

Na ulicy obsługiwanej publicznym transportem zbiorowym zaleca się, aby droga dla rowerów 

była prowadzona za wiatą przystankową i/lub strefą na przystanku przeznaczoną dla 

pasażerów oczekujących na autobus.

Zaleca się, aby odległość pomiędzy wiatą przystankową, a drogą dla rowerów była nie 

mniejsza niż 2 m przed wiatą oraz 1 m za nią.
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Znak P–27 
Tor jazdy rowerzystów zaleca się wskazać w  następujących 

przypadkach :

na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla 

rowerów,

na ulicach w strefie ruchu uspokojonego, z parkowaniem 

przykrawężnikowym lub na chodniku przy jezdni,

na przewężeniach wymuszających przerwanie pasa ruchu dla 

rowerów,

na ulicach o przerwanej ciągłości dla ruchu samochodów,

na szczególnie niebezpiecznych oraz nietypowych skrzyżowaniach 

i ich sąsiedztwie,
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Zasady dla skrzyżowań i powiązań z układem drogowym
Przed rondami o jednym pasie ruchu, rondami małymi oraz mini rondami należy zakończyć pas ruchu dla 

rowerów 15-20 m przed rondem i wyznaczyć tor ruchu dla rowerów w osi pasa za pomocą znaku P-27.
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Zasady dla skrzyżowań i powiązań z układem drogowym
Na skrzyżowaniach należy prowadzić przejazdy w ciągu dróg dla rowerów  w odległości co najmniej  5 m od 

krawędzi jedni, jednak możliwie unikając odgięć. Jeżeli zachodzi konieczność odgięcia drogi dla rowerów 

należy koniecznie  zachować łuki, planując je w miarę możliwości co najmniej 20 m przed skrzyżowaniem, 

przy zachowaniu zalecanego promienia 20 m. 
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Zasady dla skrzyżowań i powiązań z układem drogowym
Droga dla rowerów może stanowić samodzielny wlot skrzyżowania lub małego ronda z jednym pasem 

ruchu. 
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Nawierzchnia
Drogi dla rowerów oraz drogi dla rowerów i pieszych należy wykonywać z nawierzchni bitumicznej 

o wysokim standardzie równości. W przypadku tras rekreacyjnych, dopuszcza się stosowanie nawierzchni 

gładkiej wodoprzepuszczalnej, żwirowej lub makadamowej. Zastosowanie takiej nawierzchni jest zalecane 

dla obszarów leśnych, parków, miejsc gdzie będzie się ona komponowała z otoczeniem. Nawierzchnie 

nieutwardzone wykonane jako makadam – to nawierzchnia drogowa złożona ze stabilizowanych 

mechanicznie dwóch warstw kruszywa:

dolnej o większym uziarnieniu,

górnej o mniejszym uziarnieniu.
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Nawierzchnia
Droga dla rowerów powinna mieć zachowaną jednolitą nawierzchnię na całej swojej długości. 

W przypadku krzyżowania się z jezdnią dla ruchu ogólnego poza obszarem skrzyżowania zaleca się 

wprowadzenie przejazdu dla rowerów w kolorze czerwonym.

Zaleca się, aby kolor nawierzchni drogi dla rowerów pozostawał w naturalnym kolorze mieszanki 

bitumicznej.
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Parkingi i stojaki rowerowe
Nie dopuszcza się stosowania stojaków umożliwiających zapięcie roweru jedynie za koło i nie 

dających możliwości oparcia roweru o ramę.
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Oświetlenie

Punkty kolizji ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym w szczególności wjazdy i 

zjazdy z wydzielonej drogi dla rowerów, skrzyżowania oraz przejazdy dla rowerzystów powinny być 

oświetlone źródłami światła dobrej jakości, mocnym światłem polichromatycznym o pełnym zakresie 

widma widzialnego.

Słupki oraz inne elementy wystające ponad nawierzchnię drogi dla rowerów powinny być 

wyposażone w elementy odblaskowe, ułatwiające orientację przy bardzo słabym oświetleniu
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Szata roślinna
Wprowadza się następujący podział roślin, które mogą być wykorzystane do sadzenia:

trawy,

pnącza,

rośliny na żywopłoty,

rośliny typu alejowego.

Rola zieleni:

wartość dodana do komfortu podróży, 

naturalna osłona przed wiatrem, pyłem oraz hałasem , 

poprawa jakości powietrza,

zatrzymywanie wód opadowych.
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Utrzymanie bieżące
Utrzymanie prawidłowego stanu dróg dla rowerów wymaga:

utrzymania równej oraz wolnej od zanieczyszczeń nawierzchni,

utrzymania  i wymianie elementów infrastruktury rowerowej,

utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestników ruchu 

oznakowania,

utrzymania roślinności w otoczeniu drogi dla rowerów w szczególności nie dopuszczenia do 

naruszenia przez gałęzie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowej
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Roboty drogowe

W przypadku prowadzenia robót drogowych należy zabezpieczyć możliwość prowadzenia 

ruchu rowerowego poprzez wyznaczenie tras objazdowych oraz umożliwić przejazd rowerem 

poprzez zastosowanie rozwiązań tymczasowych. Planowane zmiany powinny zostać 

uwzględnione w projektach czasowej  organizacji ruchu. 

Projekty czasowej organizacji ruchu muszą zapewniać ciągłość ruchu rowerowego.
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Odstępstwa

Stosowanie wymienionych w dokumencie odstępstw od standardów wymaga uzasadnienia 

ze strony podmiotu występującego i w przypadku wszystkich projektów na obszarze WOF 

uzyskania stosownej zgody Prezydenta, Burmistrza lub Wójta danej jednostki samorządu 

terytorialnego lub osoby przez niego upoważnionej oraz organu zarządzającego ruchem na 

obszarze,  dla  którego planowany jest projekt. 
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Metodyka sprawdzania jakości  systemu
Weryfikacja istniejącej infrastruktury pod kątem spełnienia norm zawartych w standardach 

raz na 3 lata:

nawierzchnia,  

sygnalizacja świetlna,

geometria tras, 

jakość rozwiązań technicznych. 

Zarówno z przebiegu inwentaryzacji jak i późniejszych kontroli należy sporządzić dokładny 

raport wskazujący spełnienie przez poszczególne elementy infrastruktury norm zawartych   

w niniejszych standardach. Każdorazowo taki dokument należy podawać do publicznej 

wiadomości. 
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Pomiary ruchu rowerowego
Badania, które zaleca się prowadzić w skali roku to pomiary:

natężenia ruchu wraz ze strukturą kierunkową,

struktury rodzajowej ruchu bez struktury kierunkowej.

Dla gmin należących do WOF sugeruje się pominięcie pomiarów przekrojowych o szerokim zakresie. 

Zaleca się przeprowadzanie dwóch pomiarów przekrojowych w czerwcu oraz październiku, w dni 

wolne od opadów atmosferycznych, na odcinkach najbardziej obciążonych ruchem rowerowym
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Symbol oznakowania tras rowerowych zrealizowanych w ramach ZIT WOF

KRESKA ODDZIELAJĄCA NAPIS

SYGNET ZNAKU SYMBOLIZUJĄCEGO 
PARTNERSTWO ZIT WOF

PIKTOGRAM ROWERU

NAPIS



Kolorystyka i typografia



Podstawowe kolory tła

SYMBOL OZNAKOWANIA W PEŁNEJ WERSJI KOLORYSTYCZNEJ 
MOŻE WYSTEPOWAĆ NA TLE BIAŁYM ORAZ CZARNYM



Wersje kolorystyczne tła

SYMBOL OZNAKOWANIA W WERSJI MONOCHROMATYCZNEJ 
MOŻE WYSTEPOWAĆ NA TLE ŻÓŁTYM, NIEBIESKIM, CZARNYM



Wersje monochromatyczne symbolu

SYMBOL OZNAKOWANIA MOŻE WYSTEPOWAĆ W TRZECH WERSJACH 
MONOCHROMATYCZNYCH KOLORÓW PODSTAWOWYCH



Symbol oznakowania tras rowerowych na nośnikach

NOŚNIK NR 1 SAMOOBSŁUGOWA STACJA NAPRAW ROWERÓW



Symbol oznakowania tras rowerowych na nośnikach

NOŚNIK NR 2a ZNAKI DROGOWE



Symbol oznakowania tras rowerowych na nośnikach

NOŚNIK NR 2b ZNAKI DROGOWE

Informacja związana z miejscem oraz 
odległością znaku do docelowego punktu



Symbol oznakowania tras rowerowych na nośnikach

NOŚNIK NR 3 ZNAKI MALOWANE NA TRASACH ROWEROWYCH



Symbol oznakowania tras rowerowych na nośnikach

NOŚNIK NR 4 TABLICA INFORMACYJNA O DOFINANSOWANIU UE



Czytelność tras rowerowych,

Spójna identyfikacja wizualna z m.St. Warszawą (kolorystyka, logotyp, krój pisma),

Prosta i czytelna ikonografika,

Rekreacyjny charakter symbolu,

Szerzenie idei korzystania z roweru w podróżach obligatoryjnych.
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Dziękujemy za uwagę
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