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Praca nad dokumentem

N Uwagi z r6znych jednostek i organizacji,

NE Wykluczajace sie postulaty:
y Ja € y

1. Zamawiajacy,
2. Inzynier ruchu, gminy WOF,

3. Zielone Mazowsze, Warszawska Masa Krytyczna, pozostate uwagi,

N Kompromis pomiedzy oczekiwaniami, a rozwigzaniami technicznymi
i wykonawczymi.
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Sposob wyboru usytuowania tras rowerowych

Zaleca sie, aby wybor usytuowania trasy rowerowej byt uzalezniony od:
INK klasy technicznej drogi przebiegajacej réwnolegle,
ANE klasy trasy rowerowej,

EM . . ,
prognozowanego natezenia ruchu rowerzystow.
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Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu na jej klase

A/ Rowerostrada - poza terenem zabudowanym

. . ) . a) Droga dla roweréw;
wytacznie drogi dla rowerdw, w terenie zabudowanym
b) Droga dla rowerdw i pieszych;

wszystkie rozwigzania poza d) oraz e), ,
y q P ) ) ¢) Pasruchu dla roweréw, w tym

Trasa gtéwna - poza terenem zabudowanym zaleca

N | | ’ | , kontrapas;
sie drogi dla rowerow lub drogi dla roweréw d) Jezdnia z ruchem na zasadach
i pieszych, w terenie zabudowanym wszystkie 0gdlnych w szczegdlnosci:
rozwigzania, - Jezdnia z ruchem na zasadach ogolnych
AN Trasa lacznikowa - dowolne rozwigzanie, z zalecanym torem jazdy rowerow,

AN/ Trasa rekreacyjna — dowolne rozwigzanie, - Strefy ruchu uspokojonego,

- Strefy zamieszkania (wyznaczone

znakami D-40i D-41).

preferowana wydzielona infrastruktura.

4
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Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu natezenie ruchu

NE

NE

Istniejace lub prognozowane natezenie ruchu roweréw powyzej 250 rowerzystow na
godzine w przekroju - zalecane odseparowanie od ruchu samochodow poprzez
zastosowanie drog dla rowerow, w sytuacji dopuszczalnej predkosci dla ruchu ogdlnego
powyzej 30 km/h; w pozostatych sytuacjach dopuszcza sie dowolne rozwigzanie, zaleca sie

prowadzenie ruchu roweréw w ruchu ogolnym,

Istniejgce lub prognozowane natezenie ruchu roweréw ponizej 250 rowerzystow na

godzine w przekroju — dowolne rozwigzanie.
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Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu natezenie ruchu

E . . ;s s . . . / . . .

& Rozwigzanie wysokosciowe zjazdu nalezy zaprojektowac z zachowaniem poziomu niwelety
chodnika i drogi dla roweréw (bez uskoku oraz bez obnizenia nawierzchni chodnika i drogi
dla roweréw na szerokosci zjazdu),

INK Nalezy zachowac ciggtos¢ nawierzchni asfaltowej drogi dla rowerow w poprzek zjazdu,

ANK) Na zjazdach nie projektowac kraweznikéw w poprzek drogi dla roweréw.
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Skrajnia

5 s 7 . o s s . , .
N Szerokosc skrajni to szerokos$¢ drogi dla rowerow powiekszone

od strony krawedzi 0 0,5m,

NE, w skrajni zabrania sie lokalizowania jakichkolwiek urzadzen
infrastruktury technicznej oraz przedmiotow, ktérych
wysokosc tacznie z kraweznikiem przekraczataby 0,05 m. -t

0,50
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Metody separacji ciggdbw rowerowych

Drogi dla roweréw powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:
pasa dzielacego, 'H\ e =
zréznicowania wysokosci chodnika i drogi dla rowerow, ’ﬁ‘

wygrodzenia, ’i‘ S
separatora U-25a lub U-25b.  <ouls

A A A4

Pasy ruchu dla rowerow powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:

N odpowiedniego oznakowania poziomego,

A&, separatora U-25a lub U-25b
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Szerokosci DDR i DDRIP

Droga dla roweréw - jednokierunkowa Droga dla rowerdéw i pieszych

Natezenie ruchu Szerokos¢ drogi dla

Natezenie Natezenie ruchu Szeroko$¢ drogi

(r/godzine) rowerow [m]

ruchu pieszych (roweréw/godzine dla roweréw [m]

0-150 2,0 i rowerzystow )
150-750 2,0-2,5 na godzine

>750 3,0-3,5 <150 <50 2,5
Droga dla roweréw — dwukierunkowa <250 <100 3,0
<350 <150 3,5

Lp
p. Natezenie ruchu Szerokos¢ drogi dla
(r/godzine /przekréj) roweréw [m] <450 <200 4,0

0-50 2,0
50-150 2,5
150-350 3,0

>350 3,5
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Zasady taczenia ruchu rowerowego i pieszych

A& Chodnik zaleca sie projektowac dalej od jezdni niz droge dla roweréw,

AE Ruch rowerowy moze by¢ prowadzony z ruchem pieszym jako droga dla rowerdéw i pieszych

oraz w strefie zamieszkania,

A% Na wszystkich schodach wystepujacych w miejscach uczeszczanych przez rowerzystéw, nalezy
montowac prowadnice wykonane jako katownik dla roweréw umozliwiajgce swobodne

przemieszczanie sie z rowerem.
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Zasady tgczenia ruchu rowerowego i pojazdow transportu
zbiorowego

%) Na ulicy obstugiwanej publicznym transportem zbiorowym zaleca sie, aby droga dla roweréw
byta prowadzona za wiatg przystankowg i/lub strefa na przystanku przeznaczong dla

pasazerow oczekujacych na autobus.

AE) Zaleca sie, aby odlegtos¢ pomiedzy wiatg przystankowa, a droga dla roweréw byta nie

mniejsza niz 2 m przed wiatg oraz 1 m za nia.

Balustrada U—-11a, U-12
odpérka dla pieszych
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Znak P-27

Tor jazdy rowerzystéw zaleca sie wskaza¢ w nastepujacych

przypadkach : i
== P —= P27 K= P-2b— o

na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla m% — \2 b

rowerow, { j

na ulicach w strefie ruchu uspokojonego, z parkowaniem ggﬂ@ Qﬂfé {

u1
a

przykraweznikowym lub na chodniku przy jezdni, )
na przewezeniach wymuszajacych przerwanie pasa ruchu dla
rowerow,

na ulicach o przerwanej ciggtosci dla ruchu samochodow,

na szczegolnie niebezpiecznych oraz nietypowych skrzyzowaniach

i ich sasiedztwie,
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Zasady dla skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

Przed rondami o jednym pasie ruchu, rondami matymi oraz mini rondami nalezy zakonczy¢ pas ruchu dla

roweréw 15-20 m przed rondem i wyznaczy<¢ tor ruchu dla roweréw w osi pasa za pomocg znaku P-27.

20,0-30,0

|

P-2b

P4

P=2b




STANDARDY PROJEKTOWE | WYKONAWCZE DLA SYSTEMU ROWEROWEGO WARSZAWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO (WOF)

Zasady dla skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

Na skrzyzowaniach nalezy prowadzi¢ przejazdy w ciggu drég dla roweréw w odlegtosci co najmniej 5 m od
krawedzi jedni, jednak mozliwie unikajac odgiec. Jezeli zachodzi koniecznos¢ odgiecia drogi dla roweréw
nalezy koniecznie zachowac tuki, planujac je w miare mozliwosci co najmniej 20 m przed skrzyzowaniem,

przy zachowaniu zalecanego promienia 20 m.

— ——
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— ——
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(o | o

20,0-30,0
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Zasady dla skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

Droga dla roweréw moze stanowi¢ samodzielny wlot skrzyzowania lub matego ronda z jednym pasem

ruchu.

g
<

C-13a
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Nawierzchnia

Drogi dla rowerdéw oraz drogi dla rowerdw i pieszych nalezy wykonywac z nawierzchni bitumicznej
o wysokim standardzie rownosci. W przypadku tras rekreacyjnych, dopuszcza sie stosowanie nawierzchni
gtadkiej wodoprzepuszczalnej, zwirowej lub makadamowej. Zastosowanie takiej nawierzchni jest zalecane
dla obszarow lesnych, parkéw, miejsc gdzie bedzie sie ona komponowata z otoczeniem. Nawierzchnie
nieutwardzone wykonane jako makadam - to nawierzchnia drogowa ztozona ze stabilizowanych
mechanicznie dwdch warstw kruszywa:

A dolnej o wiekszym uziarnieniu,

NG gdrnej 0 mniejszym uziarnieniu.
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Nawierzchnia

A&, Droga dla roweréw powinna mie¢ zachowang jednolitag nawierzchnie na catej swojej dtugosci.
W przypadku krzyzowania sie z jezdnig dla ruchu ogélnego poza obszarem skrzyzowania zaleca sie

wprowadzenie przejazdu dla roweréw w kolorze czerwonym.

AE) Zaleca sie, aby kolor nawierzchni drogi dla roweréw pozostawat w naturalnym kolorze mieszanki

bitumiczne;.
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Parkingi i stojaki rowerowe

Nie dopuszcza sie stosowania stojakdw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto i nie

dajacych mozliwosci oparcia roweru o rame.
Stojak rowerowy typu U

70 - 100 c

N

b __>s_-___________
przytwierdzenie ramy e
do nawierzchni 5 ul

n

—_— S Eae

Srednica5-9cm = ———

Opcjonalnie dolna rama

Opcja 2
przytwierdzenie ramy poprzez
wprowadzenie jej w grunt
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Oswietlenie

N Punkty kolizji ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym w szczegolnosci wjazdy i
zjazdy z wydzielonej drogi dla roweréw, skrzyzowania oraz przejazdy dla rowerzystow powinny by¢
osSwietlone zrodtami swiatta dobrej jakosci, mocnym swiattem polichromatycznym o petnym zakresie

widma widzialnego.

%) Stupki oraz inne elementy wystajace ponad nawierzchnie drogi dla roweréw powinny by¢

wyposazone w elementy odblaskowe, utatwiajace orientacje przy bardzo stabym oswietleniu
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Szata roslinna

Wprowadza sie nastepujacy podziat roslin, ktére moga by¢ wykorzystane do sadzenia:

NE) trawy,
A&, pnacza,
A%, rosliny na zywoptoty,
AE) roéliny typu alejowego.
Rola zieleni:
A% wartos¢ dodana do komfortu podrozy,
AE) naturalna ostona przed wiatrem, pytem oraz hatasem,
A&, poprawa jakosci powietrza,

A&, zatrzymywanie wod opadowych.
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Utrzymanie biezgce

Utrzymanie prawidtowego stanu drog dla roweréw wymaga:
AE) utrzymania réwnej oraz wolnej od zanieczyszczer nawierzchni,
A&, utrzymania i wymianie elementow infrastruktury rowerowej,
A%, utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestnikéw ruchu
oznakowania,
AE) utrzymania roélinnosci w otoczeniu drogi dla roweréw w szczegdlnosci nie dopuszczenia do

naruszenia przez gatezie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowe;j
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Roboty drogowe

g . p . . , . qe s 7 .

N W przypadku prowadzenia robot drogowych nalezy zabezpieczy¢ mozliwos¢ prowadzenia
ruchu rowerowego poprzez wyznaczenie tras objazdowych oraz umozliwic¢ przejazd rowerem
poprzez zastosowanie rozwigzan tymczasowych. Planowane zmiany powinny zostac

uwzglednione w projektach czasowej organizacji ruchu.

g . . . . . s . s 7
AN Projekty czasowej organizacji ruchu musza zapewniac ciggtos¢ ruchu rowerowego.
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Odstepstwa

Stosowanie wymienionych w dokumencie odstepstw od standardow wymaga uzasadnienia
ze strony podmiotu wystepujacego i w przypadku wszystkich projektéw na obszarze WOF
uzyskania stosownej zgody Prezydenta, Burmistrza lub Waéjta danej jednostki samorzadu
terytorialnego lub osoby przez niego upowaznionej oraz organu zarzadzajgcego ruchem na

obszarze, dla ktérego planowany jest projekt.
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Metodyka sprawdzania jakosci systemu

Weryfikacja istniejacej infrastruktury pod katem spetnienia norm zawartych w standardach

raz na 3 lata:

R nawierzchnia,
%z, Sygnalizacja sSwietlna,
®ai. deometria tras,

Kz jakos¢ rozwigzan technicznych.

Zaréwno z przebiegu inwentaryzacji jak i pozniejszych kontroli nalezy sporzadzi¢ doktadny
raport wskazujgcy spetnienie przez poszczegodlne elementy infrastruktury norm zawartych
w niniejszych standardach. Kazdorazowo taki dokument nalezy podawac do publicznej

wiadomosci.
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Pomiary ruchu rowerowego

Badania, ktore zaleca sie prowadzi¢ w skali roku to pomiary:
NG natezenia ruchu wraz ze strukturg kierunkowa,

AE, struktury rodzajowej ruchu bez struktury kierunkowej.

Dla gmin nalezgcych do WOF sugeruje sie pominiecie pomiaréw przekrojowych o szerokim zakresie.
Zaleca sie przeprowadzanie dwdch pomiardw przekrojowych w czerwcu oraz pazdzierniku, w dni

wolne od opaddw atmosferycznych, na odcinkach najbardziej obcigzonych ruchem rowerowym



Symbol oznakowania tras rowerowych zrealizowanych w ramach ZIT WOF

Trase rowerowa zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytarialnych metropolii warszawskiej

£
Q Q

L

PIKTOGRAM ROWERU

SYGNET ZNAKU SYMBOLIZUJACEGO
PARTNERSTWO ZIT WOF

(N Trase rowerowa zrealizowano w ramach
KRESKA ODDZIELAJACA NAPIS Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej

NAPIS



Pantone

CMYK

RGB

HTML

RAL

REPSOL GLASS

Folia ASLAN

Folia ORACAL

3M (seria 100)

Farby ceramiczne Heraeus H64

Pantone

CMYK

RGB

HTML

RAL

REPSOL GLASS

Folia ASLAN

Folia ORACAL

3M (seria 100)

Farby ceramiczne Heraeus H64

Pantone

CMYK

RGB

HTML

RAL

REPSOL GLASS

Folia ASLAN

Folia ORACAL

3M (seria 100)

Farby ceramiczne Heraeus H64

Pantone

CMYK

RGB

HTML

RAL

REPSOL GLASS

Folia ASLAN

Folia ORACAL

3M (seria 100)

Farby ceramiczne Heraeus H64

485 C&U
0951000
204 51 51
#CC3333
3020

1670
11921

032
100-368

60% H 64776, 40% H 64776

137C/116 U
035900
25515300
#FF9900

1003

3610

11913

020

100-25

H 64335, H 64333

Process Blue C&U
10010010

0153 204
#0099CC

5012

2600

11942

052

100-57

H 64115, H 64418

Process Black C&U
000100

000

#000000

9017

6200

11995

070

100-12

H 64888

Kolorystyka i typografia

Kroj Qodsfawo“_nl: , ) , .
AABCCDEEFGHIJKLEMNNOOPRSSTUVWXYZZZ
aabccdeefghijkltmnnooprsstuvwxyzzz
1234567890!?().,:;"%&@1{}!]

Humanist 777PL Cn Regular / 777CnEU Normal
Tekst symbolu oznakowania

AABCCDEEFGHIJKLMNNOOPRSSTUVWXYZZZ
agbccdeefghijkltmnnodprsstuvwxyzzz
1234567890!7().,:;" % &@{}(]

Arial CE Regular
Tekst podstawowy w opracowaniu




Podstawowe kolory tta

Trase rowerowa zrealizowano w ramach Trase rowerowa zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej

SYMBOL OZNAKOWANIA W PELNEJ WERSJI KOLORYSTYCZNEJ
MOZE WYSTEPOWAC NA TLE BIALYM ORAZ CZARNYM



Wersje kolorystyczne tta

5 5

Trase rowerows zrealizowano w ramac Trase rowerows zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej

p D 4

SYMBOL OZNAKOWANIA W WERSJI MONOCHROMATYCZNEJ
MOZE WYSTEPOWAC NA TLE ZOLTYM, NIEBIESKIM, CZARNYM



Wersje monochromatyczne symbolu

Trase rowerowa zrealizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej

SYMBOL OZNAKOWANIA MOZE WYSTEPOWAC W TRZECH WERSJACH
MONOCHROMATYCZNYCH KOLOROW PODSTAWOWYCH




Symbol oznakowania tras rowerowych na nosnikach




Symbol oznakowania tras rowerowych na nosnikach

A
600 mm
Y
A A
100 - 150 mm
[hlm—}
202 mm
- ~
2200 mm
s ot U I
L i o ||
75.5 mm I
I
I
I
(] away,
[ [\ Trang rowercwy Dl 2owano w nmach i
11 gk
S
Il
I
Nt S
tomml |
I
(]
I
11
. 4 S

NOSNIK NR 2a ZNAKI DROGOWE




Symbol oznakowania tras rowerowych na nosnikach

NOSNIK NR 2b ZNAKI DROGOWE
~

TI’B:Q rowerowa z

realizowano w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych metropolii warszawskiej

g

Informacja zwigzana z miejscem oraz
odlegtoscig znaku do docelowego punktu

300 m |
Rynek w Piasecznie ;:




Symbol oznakowania tras rowerowych na nosnikach

NOSNIK NR 3 ZNAKI MALOWANE NA TRASACH ROWEROWYCH




Symbol oznakowania tras rowerowych na nosnikach

NOSNIK NR 4 TABLICA INFORMACYJNA O DOFINANSOWANIU UE

P —
I 100 - 150 mm




Symbol oznakowania tras rowerowych zrealizowanych w ramach ZIT WOF

B

AN Czytelnosc tras rowerowych,

N fe U Lo
Spojna identyfikacja wizualna z m.St. Warszawg (kolorystyka, logotyp, kréj pisma),

AN Prosta i czytelna ikonografika,

E

NG Rekreacyjny charakter symbolu,

NK Szerzenie idei korzystania z roweru w podrézach obligatoryjnych.
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Dziekujemy za uwage

VIA
VISTULA



