D 05.01.03. NAWIERZCHNIA Z DESTRUKTU ASFALTOWEGO
1. WSTĘP
1.1. Przedmiot SST
[bookmark: _GoBack]Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem warstwy nawierzchni z destruktu asfaltowego w ramach przebudowy i remontu dróg na terenie Gminy Nadarzyn.
1.2. Zakres stosowania SST
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetargowy przy zlecaniu i realizacji
robót wymienionych w pkt.1.1.
1.3. Zakres robót objętych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem warstwy
nawierzchni z destruktu asfaltowego o grubości 15 cm.
1.4. Określenia podstawowe
1.4.1. Destrukt asfaltowy (frez) - materiał mineralno-bitumiczny, rozkruszony do postaci okruchów związanych
lepiszczem asfaltowym, powstałym w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze
otoczenia, 1ub w wyniku kruszenia w kruszarce brył pochodzących z rozbiórki starej nawierzchni.
1.4.2. Nawierzchnia z destruktu asfaltowego - nawierzchnia drogowa, której warstwa ścieralna jest wykonana
z destruktu asfaltowego (frezu).
1.4.3. Emulsja asfaltowa kationowa – asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie.
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi
w SST D 00.00.00 „Wymagania ogólne”.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z Dokumentacją Projektową, SST i wymaganiami
Inspektora nadzoru.
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D 00.00.00 „Wymagania ogólne”, pkt 1.5.
2. MATERIAŁY
Wymagania dla destruktu asfaltowego:
1. Należy stosować destrukt asfaltowy uzyskany z frezowania nawierzchni asfaltowej.
2. Destrukt musi pochodzić bezpośrednio z miejsca pozyskania.
3. Nie może być składowany przed wbudowaniem.
4. Nie może zawierać substancji smołowych lub innych substancji szkodliwych dla środowiska.
5. Nie może być zanieczyszczony.
6. Zawartość asfaltu powinna wynosić 3,5% ± 0,2%.
7. Materiał o pochodzeniu zgodnym z punktem 1.4.1 niniejszej ST, powinien być rozkruszony do 31,5 mm.
Wykonawca zobowiązany jest, przed rozpoczęciem robót, uzyskać Zgodę na przetwarzanie odpadów zgodnie
z Ustawą z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach , z późniejszymi zmianami.
3. SPRZĘT
Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z destruktu bitumicznego powinien wykazać się
możliwością korzystania z następującego sprzętu:
- równiarek lub układarek do rozkładania destruktu,
- skrapiarek,
- walców stalowych gładkich,
- samochodów samowyładowczych.
4. TRANSPORT
Destrukt asfaltowy można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających
go przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas transportu destrukt asfaltowy powinien być
zabezpieczone przed wysypaniem.
5. WYKONANIE ROBÓT
Podłoże pod warstwę z destruktu asfaltowego stanowi podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie
grub. 15 cm. Podłoże pod warstwę nawierzchni musi spełniać wymagania zawarte w SST D.04.04.02 „Podbudowa z
mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie”.
Powierzchnie czołowe krawężników, włazów itp. urządzeń powinny być pokryte emulsją asfaltową lub innym materiałem
uszczelniającym zaakceptowanym przez Inspektora nadzoru.
Nie dopuszcza się układania warstwy z destruktu asfaltowego podczas opadów atmosferycznych.
Destrukt asfaltowy powinien być wbudowywany układarką.
Warstwa destruktu po rozłożeniu powinna być zagęszczana walcem statycznym gładkim o nacisku jednostkowym
nie mniejszym niż 30 kN/m.
Zagęszczanie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno rozpocząć się od krawędzi i stopniowo przesuwać pasami
podłużnymi, częściowo nakładającymi się, w kierunku jej osi. Zagęszczanie nawierzchni o jednostronnym spadku
poprzecznym powinno rozpocząć się od dolnej krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi, częściowo
nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi.
Zagęszczanie można uznać za zakończone jeśli nie pojawiają się ślady po walcach i wybrzuszenia warstwy destruktu
przed wałami.
Zagęszczenie podbudowy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęszczenia
(Is>=1,0 wg metody Proctora). Kontrolę zagęszczenia i nośności należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych.
Wynik modułu należy obliczyć w zakresie obciążeń jednostkowych 0,25-0,35 MPa, doprowadzając obciążenie końcowe
do 0,45 MPa. W obliczeniach modułu należy zastosować mnożnik ¾.
Wielkość E2 na warstwie podbudowy zasadniczej nie mniejsza niż 140 MPa.
Zamawiający w uzasadnionym przypadku może zmniejszyć wymagania dotyczące nośności podbudowy.
Wskaźnik odkształcenia I0 (stosunek modułu odkształcenia wtórnego E2 do pierwotnego E1) nie powinien być większy
od 2,2.
Niweleta jezdni powinna w sposób płynny odwzorowywać ukształtowanie istniejącej drogi, dostosowując się
do dróg bocznych i zjazdów na posesje sąsiadujące z pasem drogowym.
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Badania w czasie robót
Sprawdzenie wyglądu destruktu asfaltowego.
Sprawdzenie wyglądu polega na ocenie wizualnej destruktu asfaltowego przed wbudowaniem.
6.2. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu asfaltowego
6.2.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z destruktu asfaltowego podaje tablica 1.
	Lp
	Wyszczególnienie badań
	Minimalna częstotliwość pomiarów

	1.
	Szerokość podbudowy
	Co 50m

	2.
	Spadki poprzeczne
	Co 50m

	3.
	Równość podłużna
	Co 20m

	4.
	Równość poprzeczna 
	Co 20m



6.2.2. Szerokość warstwy
Szerokość warstwy z destruktu asf. powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 5cm.
6.2.3. Równość podłużna i poprzeczna warstwy
Równość poprzeczną i podłużna należy sprawdzać łatą czterometrową. Tolerancja wynosi 15 mm.
Nawierzchnia z destruktu asfaltowego przy studzienkach i zaworach urządzeń podziemnych usytuowanych w jezdni,
powinna wystawać 3¸5 mm ponad ich powierzchnię.
6.2.4. Spadki poprzeczne warstwy
Spadki poprzeczne warstwy z destruktu asfaltowego powinny być zgodne z dokumentacją projektową.
Spadki poprzeczne warstwy z destruktu asfaltowego podlegają ocenie wizualnej.
6.2.5. Grubość warstwy
Grubość warstwy powinna być równa 10 cm, z tolerancją ± 10 %.
6.2.6. Krawędzie warstwy
Krawędzie warstwy nawierzchni z destruktu asfaltowego powinny być równo obcięte lub wyprofilowane oraz
pokryte asfaltem.
6.2.7. Wygląd warstwy
Wygląd warstwy z destruktu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych,
porowatych, łuszczących się i spękanych.
7. OBMIAR ROBÓT
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z destruktu asfaltowego.
8. ODBIÓR ROBÓT
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Przedstawiciela
Zamawiającego jeżeli wszystkie pomiary z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z destruktu asfaltowego obejmuje:
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
 oznakowanie robót,
 dostarczenie materiału – destruktu asfaltowego,
 posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych i krawężników,
 rozłożenie i zagęszczenie destruktu asfaltowego,
 obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem,
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

