Zatacznik nr1

Do Zarzadzenia Nr 32/2015
Woéjta Gminy Nadarzyn

z dnia 16 kwietnia 2015 roku

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowewego
— drég rowerowych i pieszo-rowerowych -
na terenie Gminy Nadarzyn

opracowane na podstawie Standarddw projektowych i wykonawczych dla systemverowego w
m. st.Warszawie deginych na stronie www.ztm.waw.pl,
http://rowery.um.warszawa.pl/przepisy-i-standardy

1.1 Wskp

1.1.1 ,Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu reverowego — drog
rowerowych i pieszo-rowerowych - na terenie Gminy Bdarzyn” zwane dalej
Standardami, zawiergjvarunki techniczne shgce planowaniu, projektowaniu,
wykonywaniu i utrzymaniu infrastruktury roweroweg terenie Gminy Nadarzyn
realizowanych w ramachintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+Celem Standarddw jest utatwienie dziata
zwigzanych z rozwojem wykorzystania rowerow jakodka transportu osobowego.
1.1.2 Standardyasprzeznaczone do stosowania przez: biura projektbigy wykonawcze
oraz przez zagdcow drog i zargdcOw ruchu.

1.1.3 W Standardach zawarto ustalenia og6lne dgtgcinfrastruktury rowerowej,
charakterystyki i wymagania dotygz projektowania drég oraz skéoyvan (z drogami
rowerowymi) wraz z kryteriami stosowania poszczagoh ich typdéw. Standardy okiaja
takze wymagania dotygze oznakowania poziomego i pionowego oraz sygr@glizaietine;.
1.1.4 W Standardach wykorzystanoguig, ktore zostaly zastosowane w ,Rozpolzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnian2rca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”.

Wyrazaja one stopié obowhzywania poszczegdlnych ustale

- nalezy, nie naley, powinno by, nie powinno I8y sformutowania te wytaaja
koniecznd¢ respektowania danego ustalenia, przede wszysikwegktdow
bezpieczestwa ruchu drogowego (brd);

- zaleca si: sformutowanie to wyrza celowd¢ ustalenia ze wzgtlow

ekonomicznych, funkcjonalnych, estetycznych duddowiskowych;

- dopuszcza gj sformutowanie to wyrza mazliwos¢ stosowania odgpstw od

ustaléh w podanym zakresie uzasadnionych warunkami proyedhia np. przy
przebudowie czy zwranych z potrzepochrony istniejcych obiektéw;

- najmniejszy, najwikszy; sformutowanie to wyga graniczg wartas¢ parametru,

ktora nie powinna hiyprzekroczona, ustalgmajczsciej z warunkéw brd.

1.2 Cel stosowania Standardow

1.2.1 Standardy zostaty opracowane dla d&rga stalych zasad planowania, projektowania,
wykonywania i eksploataciji infrastruktury rowerowsg terenie Gminy Nadarzyn. Zaktada
Sie, ze ich stosowanie:
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- ufatwi rozwoj i poprawi jakéc infrastruktury rowerowej,
- ujednolici standardy projektowana, wykonywania s@katowania infrastruktury
rowerowej,
- na etapie przygotowywania inwestycji utatwi wspéigrfirm projektowych oraz firm
realizupcych zadania w ramadintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+.

1.3 Zakres stosowania Standardow

1.3.1 Standardy powinny bygtosowane we wszystkich przegezieciach dotyczcych
infrastruktury drogowej na terenie Gminy Nadarzg$tandardy $zbiorem przepiséw
stuzacych planowaniu, projektowaniu oraz realizacji asfiruktury staacej transportowi
rowerowemu, stanoyte jednoczénie uzupetnienie nagtujagcych dokumentéw:

- Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997 zmiéjszymi zmianami,

— Ustawa o drogach publicznych z 14.11.2003,

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegprawie warunkow
technicznych, jakim mugzodpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2
marca 1999 r.,

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wesranych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnadfragowych,

— Zalgczniki nr 1-4 do rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r

w sprawie szczegbdtowych warunkow technicznych dikéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczestwa ruchu drogowego i warunkéw ichunizeszia na drogach.

1.3.2 Zaleca gj aby Standardy byly stosowane przy wykonywaniu:

— opracowa studialnych o charakterze strategicznym,

— miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

- studiéw koncepcyjnych zwtanych z przebudoywktadu drogowego,

- studidw wykonalnéci dotyczcych infrastruktury transportowej,

— koncepcji programowych dotygeych infrastruktury transportowej,

- projektow budowlanych i wykonawczych dotycych modernizacji ulic i placow,
- projektow budowlanych i wykonawczych dotycych modernizacji
samodzielnych drég dla rowerdw,

- projektéw budowlanych i wykonawczych dotycych budowy nowych ulic i
placéw,

- projektéw budowlanych i wykonawczych dotycgch budowy nowych
samodzielnych drég dla rowerdw,

- projektéw organizacji ruchu.

1.4 Odsepstwa od Standardéw

1.4.1 Stosowanie odgistw od Standardow wymaga uzasadnienia ze strokgeycy
projektu lub wykonawcy inwestycji oraz w przypadkazystkich projektéw wykonywanych
na terenie Gminy Nadarzyn uzyskania stosownej z§gdjga Gminy Nadarzyn lub osoby
przez niego upowaionej.

1.5 Podstawowe okréenia
1.5.1 llekr@& w Standardachaywa st pogcia:
- drogarozumie s¢ przez to wydzielony pas terenu skiagdgjsk z jezdni, pobocza,
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chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla rower@nzeznaczony do ruchu lub postoju
pojazdow i ruchu pieszych
- jezdniarozumie s¢ przez to cgs¢ drogi przeznaczando ruchu pojazdow;
- droga dla rowerow, rozumie s¢ przez to droglub jej czs¢ przeznaczando
ruchu roweréw jedndadowych, oznaczanodpowiednimi znakami drogowymi;
- pas ruchu,rozumie st przez to kady z podhinych paséw jezdni wystarcaay
do ruchu jednego ¢du pojazddéw wieléladowych, oznaczony lub nieoznaczony
znakami drogowymi;
- pas dla roweréwrozumie s¢ przez to wydzielony w jezdni pas ruchu przeznagzon
wytacznie dla ruchu rowerowego;
- kontrapas dla roweréw (pas dla rowerdéw pod pgd) rozumie st przez to
wydzielony w jezdni na ulicy jednokierunkowej pashu przeznaczony
wytacznie dla ruchu rowerowego prowadzonego w kierymizeciwnym do ruchu
samochodowego;
- strefa zamieszkaniayozumie s¢ przez to obszar obejnagy drogi publiczne lub
inne drogi, na ktérym obowzuja szczegdllne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i
wyjazdy z obszaru oznaczongadpowiednimi znakami drogowymi;
- uczestnik ruchu,rozumie s przez to pieszego, kieggego, rowerzyst a take
inne osoby przebywate w pojedzie lub na pojadzie znajdujce s¢ na drodze;
- przejazd dla roweréw rozumie s¢ przez to powierzchaijezdni lub torowiska
przeznaczomndo przejedzania przez rowerzystow, oznaczaydpowiednimi
znakami drogowymi;
- kieruj acy rozumie s} przez to osof) ktora kieruje pojazdem lub zespotem
pojazdéw, take rowerem;
- pojazd rozumie s$ przez tosrodek transportu przeznaczony do poruszagiasi
drodze oraz maszyrub urzdzenie do tego przystosowane;
- rower rozumie s przez to pojazd jeddtadowy lub wielgladowy poruszany st
miesni osoby jadcej tym pojazdem;
- parking dla rowerdw rozumie s¢ przez to wydzielogpowierzchng terenu
wyposaong, co najmniej w stojaki dla roweréw.

1.6 Klasyfikacja techniczna drég dla roweréw

1.6.1 Wprowadza sinasgpujaca klasyfikacg drég dla roweréw ze wzgdu na funkcije:

- drogi dla rowerow uzytkowane w codziennych podraach:

- gtéwne faczace wszystkie gtdwne obszary gminy, drogi gidwnedny soly i gldbwne
wezly tras rowerowych; funkgjdrog gtéwnych jest obstugachu médzygminnego i
wazniejszych powgzan w skali powiatu,

- lokalne —wszystkie pozostate drogi rowerowe, przeznaczonebdéugi ruchu
zrédiowego-docelowego, w tym drogtkace miejscowsci i inne wane punkty z trasami
gtownymi i weztami; funkcp drog lokalnych jest uzupetnienie sieci tras gtoamy
rozprowadzenie ruchu rowerowego w giiie miejscowéci oraz zwegkszenie spojrei sieci
drog dla roweréw;

- drogi rekreacyjne, umazliwiaj gce rekreacg i sport rowerowy, umazliwiajace
rekreacg rowerows, w tym szyblg jazck na diugich odcinkach, a zarazem bezkolizyjny,
wygodny dojazd do najbardziej atrakcyjnych turyztye obszaréw gminy, do innych tras
rekreacyjnych, do innych miejscowm i weztdw regionalnego transportu zbiorowego.
1.6.2 Drogi dla rowerdw przeznaczone do odbywaadzennych podrdy powinny by
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projektowane z uwzgtinieniem wymagaw zakresie bezpieczestwa oraz komfortu jazdy.
1.6.3 Dla poszczegélnych klas drog dla rowerowlasti predkosci projektowe wg tabeli 1.

Tabl. 1. Zestawienie klas drég dla roweréw i odpoveidajacych im predkosci
projektowych.

Lp Klasa drogi dla rowerow Predkosé projektowa (Vp)
1. Lokalna 20km/h
2. Gtowna 30km/h

1.6.4 W sytuacjach szczegdlnych np. wgzku z ograniczeniami terenowymi i/lub
uwarunkowaniami brd (np. w rejonach skiawan) zaleca si stosowanie riszych pedkosci
projektowych, ale nie mniejszychzrii2 km/h.

1.7 Klasyfikacja drog dla rowerow podwzgledemich usytuowania w przekroju drogi
1.7.1 W obebie pasa drogowego drogi dla roweréw powinny by nagzane tak, aby do
minimum ogranicz§ mozliwosc¢ kolizji miedzy rowerzystami, mdzy rowerzystami a
samochodami oraz gdzy rowerzystami a pieszymi.

1.7.2 Wprowadza sinastpujaca klasyfikacg drég dla roweréw z punktu widzenia ich
usytuowania w przekroju drogi:

- $ciezki rowerowe, prowadzone jako samodzielne drogi rowerowe nienseod
przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochodbwrowadzone w pasie
drogowym, ale wyodibnione w sposéb fizyczny od ruchu pieszego. Wymagaj
odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego.

- Ciagi pieszo-rowerowe na ktorych ruch rowerowy jest prowadzony wspéinie
ruchem pieszych, z mbwym wyodrebnieniem za pomacodpowiedniego

oznakowania poziomego i pionowego, ewentualnieapdaawierzchni. Ggi te

powinny by prowadzone tak, by do minimum ograni€zyozliwo ¢ kolizji migdzy
rowerzystami i pieszymi. Wymaggagkutecznego odizolowania od ruchu samochodowego
(od jezdni).

- Pasy dla rowerow (pasy dedykowane)wyznaczone na jezdni za pomaaznakowania
poziomego (take z wykorzystaniem separatorow) i pionowego oragreualnie z
zastosowaniem innego koloru nawierzchni.

- Ulice przystosowane do wspdlnego ruchu rowerzystéwpojazddw
samochodowychpa ktérych przy pomoc§rodkéw technicznych i odpowiedniejorganizacji
ruchu wymuszane jest ograniczeniedkosci samochodow do 30km/h i dopuszczone
wspodlne aytkowanie jezdni przez ruch samochodowy i rowerowy.

- Strefy ruchu uspokojonegotworzone w strefach zabudowy mieszkaniowej,

gtdéwnie jednorodzinnej oraz na terenach zabytkowzhulicach z dopuszczonym
wspolnym uytkowaniem przekroju drogi przez ruch samochodquigszych i rowerowy
predkosé jest ograniczona do 30 km/h oraz stosowarteshniczngrodki uspokojenia ruchu.
- Ulice przystosowane do wspdlnego ruchu pieszych renzystow i pojazdéw
samochodowychna ktérych przy pomoc§rodkéw technicznych i odpowiedniej
organizacji ruchu eliminuje szbedny ruch samochodowy (wjazd dozwolony tylko dla
okreslonej grupy pojazdow), wymuszane jest ograniczerngdkosci samochodow do 20
km/h i dopuszczone jest wspoélngytkowanie jezdni przez ruch pieszy, samochodowy i
rowerowy.
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1.8 Zakres projektowania
1.8.1 Zakres projektowania infrastruktury rowerowbgjmuje:
v’ plan sytuacyjny drogi rowerowej w tym:
odcinki proste drogi rowerowej,
luki poziome na odcinkach gadzy skrzyowaniami;
v' profil podhuizny drogi rowerowej w tym:
proste i fuki pionowe,
pochylenia niwelety;
v’ przekrdj poprzeczny w tym:
skrajne ruchu rowerowego,
szerokd¢ drogi rowerowej,
szerokd¢ pasa ruchu,
pochylenia poprzeczne;
v punkty kolizji w tym:
skrzyzowania drog dla roweréw,
skrzyzowania drog dla rowerdw z ulicami,
przejazdy rowerowe;
parkingi dla roweréw, w tym ich usytuowanie i wypanie;
nawierzchnie drog dla rowerow;
oznakowanie poziome i pionowe;
inne elementy, takie jak:
urzadzenia sygnalizacfiwietinej wraz z jej rozmieszczeniem,
oswietlenie,
zieleh wzdtuz drég dla rowerdw.

AN

2 Zasady organizacji ruchu rowerowego

2.1 OgoIne zasady organizaciji

2.1.1 Tworzenie infrastruktury rowerowej powinnoagkdniat pic¢ gtdbwnych zasadwg
podrecznika ,Postaw na rower”, organizacji CROW, Ede 9B9wyd. polskie ZG PKE,
Krakéw 1999)

1- spdjnaci,

2-bezpdrednidcsci,

3—atrakcyjndgci,

4-bezpieczéstwa,

5-wygody.

2.1.2 Zasada sp0jsoi oznaczaze infrastruktura rowerowa powinna twoézspojry catosé
i taczy¢ wigkszai¢ zrodet i celéw ruchu na terenie gminy.

2.1.3 Zasada bezpednicci oznaczaze infrastruktura rowerowa powinna zapewnia

uzytkownikom maliwie najkrétsze pajczenia, umeliwiajace szybkie poruszaniecgio
miescie, w sposéb konkurencyjny do samochodu

Tabl. 2. Ogdlne zasady organizacji — wymog bezgp@dniosci.

Wartas¢ graniczn
Parametr drogi
gtowne | lokalne
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Predkas¢ projektows: 30km/r | 20km/t
Sredni czas stracony w trakcie przeja 15s/knr | 20s/knr
Wspdczynnik wydtuzenia 1,2 1,4

2.1.4 Zasada atrakcyjfm oznaczaze infrastruktura rowerowa powinna: odpowiada
potrzebom aytkownikow, by dopasowana do otoczenia ilyobrze powjzana z funkcjami
miasta.

2.1.5 Zasada bezpieczestwa oznageanfrastruktura rowerowa powinna gwarantéwa
bezpieczestwo ruchu drogowego, zarbwno rowerzygampozostatym gytkownikom
drogi.

2.1.6 Zasada wygody oznacza,infrastruktura rowerowa powinna zapewnia/godry

jazde rowerem dziki stosowaniu wysokich standardow projektowaniakenania i
eksploataciji.

3 Warunki techniczne projektowania

3.1 Droga dla rowerow w planie

3.1.1 Droga dla rowerow w planie skfada siodcinkdw prostych i tukéw poziomych.
3.1.2 Dla poszczegolnych kategorii drog dla rowetdtala si minimalne wartéci tukdw
poziomych wg tabeli 3.

Tabl. 3. Minimalne promienie tukéw poziomych dla palstawowych Vp.

Lp Predkosé projektowa (Vp) Minimalny promie i tuku(Rmin)
1. 12km/h 4,0

2. 20km/h 10m

3 30km/h 20m(warunkowo 17m’

3.1.3 W przypadku innych gakosci projektowych do obliczenia minimalnego promienia
luku poziomego zalecagsstosowanie wzorm zaokggleniem uzyskanej wargoi w gor z
dokfadndciag do 10 cm:

Rmin= 0,68 o \rf)- 3,62

gdzie:

Vp- predkas¢ projektowa [km/h],

Rmin- minimalny promié tuku poziomego wewgirznego [m].

3.1.4 Naley dazy¢ do projektowania promieni tukéw poziomychekszych od
minimalnych, a w szczegolioi zaleca s stosowanie promieni tukow gkiszych od 20,0m.
3.1.5 Mniejsze promienie tukéw poziomych (promienjgej 4,0m, ale nie mniej ai 2,0m)
dopuszcza gijedynie w miejscach gdzie powinno rgmsé zatrzymanie rowerzysty tj. przed
skrzyzowaniem na ktorym nie ma on pierwszestwa przejagied skrzyowaniem z
sygnalizacj $wietlng oraz w miejscach niebezpiecznych gdzie warunkviyohagag
zatrzymania girowerzysty.

3.1.6 Na tukach poziomych o promieniu mniejszyen AD,0m:

- przy projektowaniuciezek rowerowych i Gigéw pieszo-rowerowych naig

wprowadzé poszerzenia przekroju poprzecznego drogi 0 minird0fb

szerokdci drogi, a na trasach gidwnych o minimum 30%,

- przy projektowaniu pasow dla rowerow zalecavgdrowadzanie poszerzenia pasa

CO najmniej o 25cm.

3.1.7 W obszarach akumulacji rowerzystow (np. psdadyzowaniem, przejazdem
rowerowym) zaleca sistosowanie poszerzenia drogi rowerowej odpowiednio
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prognozowanego natenia ruchu rowerowego, i z uwzdhieniem dosfpnej przestrzeni
drogi.
3.1.8 Zwekszanie powierzchni akumulacji nie jest konieczeszli:
- szerokdé¢ jednokierunkowej drogi rowerowej wynosi 1,50 migaanie w
przekroju wynosi < 150 r/h, a diugioazylu wynosi co najmniej 2,0m,
- szerokd¢ dwukierunkowej drogi rowerowej wynosi 2,0 m, ¢ianie w przekroju
wynosi <100 r/h a diugg azylu wynosi co najmniej 2,0 m.
3.1.9 Przy prognozowanych gag¢niach ruchu rowerowego gkiszych od opisanych w
punkcie 3.1.8. i w przypadku braku pievosci oszacowania liczby rowerzystow mogch
grupow& sk w obszarze akumulacji zalecg podwojenie szerokoi drogi rowerowej na
zaktadanym odcinku akumulacji rowerzystow. Posz@ezen powinno by zaktadane
niezalenie dla kadego kierunku ruchu (w przypadku drogi dwukierunkgw

3.2 Droga dla rowerow - profil podtuzny

3.2.1 Nie zaleca siprojektowania pochylenia podinego drogi dla roweréw wkszego ni
5%.

3.2.2 W wyjgtkowych przypadkach dopuszcza siigksze pochylenia niwelety, jednak nie
wigksze nz 15%.

3.2.3 W przypadku pochylenia podhego drogi rowerowej przekracgzeggo 5% zalecasi
unikac:

- stosowania tukéw poziomych o matych promieniach,

- wprowadzania skrzpwan bez wskazanego pierwszestwa przejazdu, przy czyniam
mozliwosci pierwsz@éstwo przejazdu powinno przystugiwdrodze, na ktorej wyspuje
wigksze pochylenie podine,

- wprowadzania rozwkan zmuszajcych rowerzystow do zatrzymanig Si

3.2.4 W przypadku pochylenia podhego drogi rowerowej przekraczeggo 5% zalecagsi
— wprowadzé poszerzenia drogi w planie.

—stosowa spoczniki o diugéci ok. 25m, co 5 m rfnicy poziomow,

- projektowa niwelet drogi rowerowej tak, aby gérnagsz podjazdu byta zawsze
stabiej nachylona od dolnej,

- zwrac& szczegoblp uwag na jakaé¢ oswietlenia i widocznéc,

— wprowadzé rozwigzania maksymalnie utatwigje jaz@ rowerzysty na tym

odcinku w celu uniknricia niepotrzebnych strat jego energii (odpowieddiza|
nawierzchni, promienie lukéw pionowych, szerékdrogi, itp.).

3.2.5 Na odcinkach o dym pochyleniu podiznym, przekraczagym 5% i dlugéci co
najmniej 100m:

- nasciezkach rowerowych i @gach pieszo-rowerowych naijewprowadza

poszerzenia przekroju o wafto minimum 25% szerol&ei drogi rowerowe),

- na pasach dla rowerdéw zalecawprowadzé poszerzenia pasa 0 minimum 25cm.

3.3 Droga dla rowerow - profil poprzeczny
3.3.1 Szerok& drogi rowerowej powinna ldydostosowana do rgenia ruchu rowerowego.
3.3.2 Zalecane szerodm drog dla roweréw przedstawiono w tabeladlb4

Tabl. 4. Zalecane szeroksri drogi rowerowej jednokierunkowe,;.

Lp | Natezenie ruchu(r/godz) Szerokos¢ drogi rowerowej (m)
1. 0-150 15
2. 150-750 2,5
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[3. [>750 | 3,5 |

Tabl. 5. Zalecana szerok& drogi rowerowej dwukierunkowej.

Lp | Natezenie ruchu(r/godz) Szerokos¢ drogi rowerowej (m)
1. 0-150 2,0
2. 150-750 2,5
3. >750 3,5

3.3.3 Minimalna szerokd $ciezki rowerowej wynosi:

- $ciezka jednokierunkowa — 1,5m,

- $ciezka dwukierunkowa — 2,0 m.

3.3.4 Minimalna szeroko sciezki rowerowej przylegajcej do jezdni na ktorej
dopuszczalna pdkos¢ przekracza 30 km/h nadg powickszy o bufor bezpieczestwa o
szerokdci 0,50m usytuowany powrdzy jezdng i sciezkag rowerow.

3.3.5 Szerok& pasow dla rowerow powinna wyneési

- szerokd¢ minimalna pasa jednokierunkowego - 1,5 m,

- szerokd¢ zalecana pasa jednokierunkowego — 1,75m,

- szerokad¢ minimalna pasa dwukierunkowego - 2,5 m,

- szerokdc¢ zalecana pasa dwukierunkowego — 3,0m.

3.3.6 Stosowanie gjéw pieszo-rowerowych zalecg g¢dynie w przypadku, gdy ze
wzgledu na ograniczenia terenowe brak jestlmm sci wyznaczenia drogi dla rowerow
usytuowanej niezaimie w stosunku do gju pieszego. Wowczas:

- szerokd¢ przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu pieszegormpmavpozosia
adekwatna do potrzeb, przy czym:

- jesli chodnik przylega do jezdni nie powinnacbyniejsza ni 2,0m,

- jesli chodnik jest oddzielony od jezdni nie powinna lmniejsza ni 1,5m,

- jesli w chodniku stog stupy Gwietleniowe nie powinna ldymniejsza ni 2,5m

- jesli w chodniku stag pojedyncze drzewa nie powinnachyniejsza ni 2,0m,

- jesli w chodniku stoi rad drzew nie powinna lgymniejsza ni 2,5m;

- stan nawierzchni ggu pieszego powinien Bydobry, lub wraz z wprowadzeniem
Ciggu pieszo-rowerowego nawierzchnia powinna zostgemontowana.

3.3.7 Wymaga g| aby szerok& ciaggu pieszo-rowerowego z uwzghieniem wymaga
okreslonych w punkcie 3.3.6 wynosita:

- co najmniej 2,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowego jesk 150, (w tym

natzenie ruchu rowerowego jest niegksze nk 50 r/godzig),

- co najmniej 3,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowego jesk 250, (w tym

natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 100 r/godzin),

- co najmniej 3,5m, gdy suma ruchu pieszego i rowego jesk 350, (w tym

natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 150 r/godzin),

- co najmniej 4,0m, gdy suma ruchu pieszego i rowego jesk 450, (w tym

natzenie ruchu rowerowego jest niegksze ni 200 r/godzin).

3.3.8 Wyznaczenie gju pieszo-rowerowego dla sumy ruchu pieszego i rowego > 450
wymaga uzyskania odgistwa wg zasady opisanej w pkt. 1.4.1.

3.3.9 Wysoké¢ progow i uskokow na drodze rowerowej nie powinreegracza 1cm,
przy czym zaleca siich catkowiy eliminacg.

3.3.10 Pochylenie poprzeczne drogi rowerowej powiby jednostronne (na tukach
poziomych zaleca sipochylenie do wewgtrza tuku) i powinno wynosiod 1% do 3% w
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zaleznosci od rodzaju nawierzchni (mniejsze pochylenie wypadku nawierzchni
zapewniajcej lepszy odptyw wody).
3.3.11 Pas dla rowerdw najewyznacza na jezdni za pom@oznakowania poziomego
(linia ciggta P-2b) i oznakowania pionowego (znak F-19),amer koniecznéci separatora
ciggtego (U-25a).
Przestrzé niezlzdna dla ruchu rowerowego uzatona jest od midkosci rowerzysty (tabela
6). Im prdkos¢ ta jest wysza tym tor jazdy jest bardziej ztainy do linii prostej

Tabl. 6. Szerokd¢ toru jazdy rowerem w zaleznosci od predkosci.

predko $é Tor jazdy(na poziomej Miejsce wyst epowania
nawierchni)
>20km/h Zblizony do prostej Trasy szybkiej jazdy -odcinki
miedzyweziowe
11-29km/h Miesci sie w pasie o szer 20cm | Trasy zwyklej jazdy;odcinki
miedzyweziowe
<11km/h Miesci sie w pasie o szer 80cm | Odcinki przyweztowe

3.4 Skrajnia ruchu rowerowego

3.4.1 W projektowaniu drég dla roweréw naleapewnt odpowiedni skrajne dla ruchu
rowerowego.

3.4.2 Szerok& skrajni naley wyznacza uwzgkdniagc szeroké¢ drogi rowerowej
powickszonej po obu stronach odpowiednio o 0,25m gdwéiaik jest wyzszy niz 5cm i
0,50m gdy krawznik jest nkszy niz 5¢cm.

3.4.3 Wysokéc¢ skrajni naley przyjmowa jako rowry 2,50m. W szczegdlnych przypadkach
(np. w trakcie prowadzenia prac remontowychyenby¢ ona obniona do 2,20m.

3.4.4 W obgbie drogi rowerowejsciezki rowerowej, cagu pieszo-rowerowego) zaleca si
stosowanie kragznikdw < 5cm wysokaéci w stosunku do poziomu drogi rowerowej przy
zachowaniu 0,50m opaski w obszarze ktérej nie poywing lokalizowanezadne urzdzenia
infrastruktury technicznej, ktérych wysadotacznie z krawznikiem przekraczataby 5cm od
poziomu drogi rowerowej. Kragzniki powinny by, sciete’pod kgtem 45% dla
zabezpieczenia rowerzysty w przypadku najechamerem.

3.4.5 Dopuszczagstosowanie kragznikow wyzszych ni 5cm w obgbie drogi

rowerowej §ciezki rowerowej, cigu pieszo-rowerowego). Zalecg siowczas
wprowadzenie opaski szerako co najmniej 0,25m.

3.4.6 W obebie pasa dla roweréw zaleca stosowanie kragznikdw o wysokdci do 5 cm
w stosunku do poziomu jezdni, z zachowaniem 0,50aski po stronie zewtrznej w
stosunku do jezdni, w obszarze ktorej nie powinpy lbkalizowanezadne inne urgzenia
infrastruktury technicznej, ktérych wysaotagcznie z krawznikiem przekracza 5 cm od
poziomu jezdni.

3.4.7 W przypadku stosowania wzghpasa dla rowerow kraynikow wyzszych ni 5cm
zaleca si dodatkowe zabezpieczenie ruchu rowerowego apaskpieczestwa o szercgko
co najmniej 0,25m.

4 Zasady usytuowania drég dla roweréw w pasie drogaym

4.1 Zasady ogdlne

4.1.1 Usytuowanie drég dla roweréw powinna Kgisle powbzane z klag drogi, zasadami
urzadzenia przekroju poprzecznego (usytuowanie jeziggdw pieszych, uedzei dla
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transportu zbiorowego), neeniem ruchu drogowego oraz z zagospodarowaniem

przestrzennym (rodzaj i charakter zabudowy).

4.1.2 Rodzaj drog dla rowerdw, ktore powinny lsyosowane w zat@osci od klasy drogi

Tabl. 7. Rodzaje drég dla rowerdéw w stosunku do kisy drogi.

klasa drogi samochodowej wymagani a rodzaj
nazwa symbol nazwa rodzaj
ekspresowa S Dopuszcza ¢ projektowanie | wydzielone drog droga catkowici
drogi rowerowej w olybie rowerowe oddzielona od
pasa drogowego przy (sciezki rowerowe) | jezdni
zapewnieniu digj izolacji oraz catkowicie lub
ruchu rowerowego od ruchu czg$ciowo
samochodowego. oddzielona
od ruchu pieszego
gtdéwna ruchu GP Dopuszcza ¢ projektowanie | wydzielone drog droga catkowici
przy spieszonego drogi dla roweréw w olgbie | rowerowe oddzielona od
pasa drogowego watznie (sciezki rowerowe) | jezdni oraz
przy zapewnieniu digj catkowicie lub
izolacji ruchu rowerowego czg$ciowo
od ruchu samochodowego. oddzielona
od ruchu pieszego
gtdéwna G Zaleca s¢ wyrazng droga catkowici
segregagj ruchu oddzielona od
rowerowego i wydzielone drogi | jezdni
samochodowego. rowerowe oraz catkowicie lub
Warunkowo dopuszczagsi | (Sciezki rowerowe) | czesciowo
stosowanie pasow dla pas dla roweréw oddzielona
rowerow, wéwczas zalecang od ruchu pieszego
jest wprowadzenie pasa wszystkie rodzaje
bezpieczestwa (opaski) pasow dla roweréw
pomiedzy pasem ruchu a
pasem dla rowerow.
zbiorcza 7 Zalecane stosowan wydzielone drog droga cekowicie
zaréwno wydzielonych drdg| rowerowe oddzielona od
dla roweréw {ciezek (sciezki rowerowe) | jezdni
rowerowych) jak te pas dla roweréw oraz catkowicie lub
pasow dla rowerow czg$ciowo
oddzielona
od ruchu pieszego
wszystkie rodzaje
pasow dla rowerdw
lokalna L Zalecane wspolr wspolne wspolne pasy dl
wykorzystywanie przekroju | wykorzystywanie | ruchu
drogi przez ruch jezdni przez ruch | samochodowego i
samochodowy i rowerowy | samochodowy i rowerowego
(brak fizycznej segregacii). | rowerowy droga catkowicie
Dopuszcza siprojektowanie| wydzielone drogi | oddzielona od
sciezek rowerowych i rowerowe fciezki) | jezdni
wyznaczanie pasow dla pas dla rowerdw oraz catkowicie lub
rowerow czg$ciowo
oddzielona
od ruchu pieszego
wszystkie rodzaje
pasow dla rowerdw
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dojazdowa D Zalecane wspolr Ciagi piesz«- wszystkie rodza
wykorzystywanie przekroju | rowerowe strefy pasow
drogi przez ruch ruchu

samochodowy i rowerowy | uspokojonego
(brak fizycznej segregaciji). | ulice
przystosowane
do wspdlnego ruchu
pieszych,
rowerzystow i
pojazdéw
samochodowych

4.2 Scieiki rowerowe - usytuowanie

4.2.1 Zaleca sisytuowanieiciezek rowerowych jako:

- drogi dla rowerow catkowicie oddzielonejzaréwno od ruchu samochodowego

jak i pieszego (np. z wykorzystaniem pasow zielpagow dziegjcych); zaleca i
stosowanie w przypadku drég #szych klas (G, GP i S),

- drogi dla roweréw czsciowo oddzielonej,tzn. jedynie od ruchu

samochodowego (np. z wykorzystaniem pasa zielesipw dziejcych); zaleca

sie stosowanie w przypadku drég #sgych klas (G, GP i S), wsdzie tam gdzie
wystepuja ograniczenia terenowe i nie jest ftiiwva petna segregacja ruchu
rowerowego (od ruchu pieszego),

- drogi dla roweréw nie oddzielonejzaréwno od ruchu samochodowego i pieszego;
zaleca si stosowanie w przypadku drégsieych klas (D, L, Z wyjitkowo G i GP,

ale wéwczas z konieczktia zastosowania bariery ochronnej).

4.2.2 Zgodnie z Rozpagdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskigg, U. Nr 43,
poz. 430 z dnia 1999 r., odlegdosciezki rowerowej od krawdzi jezdni powinna wynosi:
- 10,0 m — dla drogi klasy S,

- 5,0 m —dla drogi klasy GP,

- 3,5 m—dla drogi klasy G.

4.2.3 W ramach segregaciji poziomej zaleeazagospodarowywanie pasow zieleni
roslinnoscia w celu przeciwdziatania nieprzepisowemu wykorzy&tgiu (zajmowaniu)
przestrzeni zarezerwowanej dla ruchu rowerowegorgez parkowanie pojazdow) i tym
samym zapewnienie gkszego komfortu i bezpieczestwa ruchu rowerowegsadzanie
roslin powinno by wykonywane w taki sposéb, aby nie pogaészarunkéw ruchu na
ciaggach komunikacyjnych (bez naruszania skrajni ruclhverowego) oraz bezpieartwa
ruchu na odcinkach i skrzgwaniach (widoczng).

4.2.4 Zaleca sioddzielanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowp@gszego z
wykorzystaniem segregacji pionowej (usytuowanig@w na r@nej wysokdci). Zaleca j,
aby r&znica wysokdci poszczegdbinych gjoéw komunikacyjnych wynosita:

- od 3 do 5cm pomdzy chgiem pieszym i rowerowym, przy czym zalecg siby cag
pieszy byt usytuowany wyj w stosunku do drogi dla roweréw;

- do 5 cmw przypadku drog zgutkoscig dopuszczalp<30 km/hiod 5 cm do 16 cm w
przypadku drég z pdkoscig dopuszczalp> 30 km/h pomidzy drog dla rowerow i
pasem ruchu samochodowego, przy czym zalecalsy droga dla roweréw byta
usytuowana wiej w stosunku do pasa ruchu samochodowego.

4.3 Ciggi pieszo-rowerowe - usytuowanie
4.3.1 Zaleca sioddzielenie aigow pieszo-rowerowych od ruchu samochodowego (z
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wykorzystaniem pasa zieleni, pasa dgiebo), szczegoéinie w przypadku drogzazych klas
(G, GP) i przy matym nateniu ruchu pieszego (do 150 osob/goeirreekroj).
4.3.2 Dopuszczagbktosowanie nie oddzielonychygdéw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, przy czym w przypadku drég GP tylkirzypadku modernizacji i
wytacznie po zastosowaniu ogrodzenia.
4.3.3 Dopuszczaegbstosowanie nie oddzielonychygbéw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, w przypadku drég G (nowych i modemanych) wydcznie po
zastosowaniu odgrodzenia.
4.3.4 Dopuszczagbktosowanie nie oddzielonychygdéw pieszo-rowerowych od ruchu
samochodowego, w przypadku drégsziych klas ni G.
4.3.5 Dopuszczaebkegregagj pionow ciaggu pieszo-rowerowego od jezdni dla drég klasy
G i nizszych w przypadku, gdy gutkos¢ dopuszczalna jest50 km/h i na zasadach jak w
punkcie 4.2.4.

4.4 Pasy dla rowerdw - usytuowanie

4.4.1 Zaleca sinastpujace usytuowanie pasoéw dla rowerow:

- jednostronny, jednokierunkowy pas dla roweréw wyznaczony na jezdni przy
jednej kravedzi jezdni w kierunku zgodnym z ruchem pojazdévgregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinrauzayskiwana dzki zastosowaniu
oznakowania pionowego, poziomego oraz, ewentudirigki zastosowaniu separatora;
rozwigzanie z separatorem jest zalecane na drogach ®lasyyjatkowo Z,

- obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréwywyznaczone na jezdni przy jej
obu krawedziach w kierunkach zgodnych z ruchem pojazdéwiesgagja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinna by uassia dzgki zastosowaniu
oznakowania pionowego, poziomego oraz ewentualngkidzastosowaniu separatora,
rozwigzanie z separatorem jest zalecane na ulicach dasyyjatkowo Z,

- kontrapas dla roweréw, wyznaczany na drogach jednokierunkowych (rzadme;j
dwukierunkowych) z ruchem rowerowym skierowanymegiwnie w stosunku do

ruchu samochodowego; segregacichu rowerowego od ruchu samochodowego
nalezy uzyskiwa dzigki zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomega or
ewentualnie dzki zastosowaniu separatora; rogeanie z separatorem jest zalecane na
drogach jednokierunkowych klasy G,

- jednostronny pas dwukierunkowy,wyznaczany na jezdni wzdidewej krawedzi;
segregacja ruchu rowerowego od ruchu samochodop@gmna by uzyskiwana dzki
zastosowaniu oznakowania pionowego, poziomego@santualnie poprzez zastosowanie
separatora, rozgzanie tego typu jest zalecane w szczegdinych pdikgzh np. tam gdzie
wystepuja utrudnienia z wyznaczeniem pasow dla roweréw pogitonach jezdni (kolizje z
parkowaniem, wjazdami, przystankami transporturdnego), lub wynika to ze sposobu
usytuowaniarddet i celéw ruchu.

4.4.2 Szerok& jezdni na ktorej mana wyznacz§ jednokierunkowy pas dla rowerdéw lub
kontrapas dla roweréw powinna wynosi:

- jezdnia dwukierunkowa i drogi klasy L i Z - cajmniej 7,50m,

- jezdnia dwukierunkowa klasy G — co najmniej 8,0m,

- jezdnia jednokierunkowa klasy Z — co najmniejm,5

- jezdnia jednokierunkowa klasy G — co najmniejn.,0

4.4.3 Szerok& jezdni, na ktorej maa wyznacz§ obustronne jednokierunkowe pasy dla
roweréw powinna wynosi:
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- jezdnia dwukierunkowa drogi klasy L i Z - co najiej 9,0m,
- jezdnia dwukierunkowa klasy G — co najmniej 9,5m.
4.4.4 Szerok& jezdni jednokierunkowej, na ktérej mma wyznaczy dwukierunkowy pas
dla roweréw musi wynoéico najmniej 8,50m. Pas taki najewyznacza przy lewej
krawedzi jezdni.

4.5 Sposoby segregacji ruchu rowerowego

4.5.1 Wydzielenie drogi dla roweréw vma uzyské przez zastosowanieodkow
technicznych (fizyczne wydzielenie przestrzeni) dcodkdéw organizacji ruchu
(oznakowanie poziome).

4.5.2 Wydzielenie drogi rowerowej ma gwarantowawerzystom maiwo$¢ poruszania
si¢ w przestrzeni specjalnie dla nich przeznaczonenpa®za toze wydzielona droga dla
roweréw powinna by wykorzystywana wycznie przez rowerzystow.

4.5.3 Zaleca sj aby wydzielona droga dla roweréw zapewniaia:

- w przypadku diej intensywnéci ruchu nzliwos$¢ wyprzedzania dwdch rowerzystow
jadacych obok siebie.

- mozliwo$¢ bezpiecznego omijania,

- w przypadku drog dwukierunkowych — pigvo$¢ wymijania.

4.5.4Srodki techniczne shace fizycznemu wydzieleniu drogi dla roweréw powirlny
stosowane przy prognozowanynegim natzeniu i zaktadanych diych prdkaosciach
pojazdow zmotoryzowanych (> 30 km/h).

4.5.5 Zaleca 8j aby fizyczne wydzielenie byto uzyskiwane przedzdlenie drogi dla
roweréw od krawdzi ulicy lub chodnika:

— pasem dzigkym,

— obnzonym kraweznikiem,

— separatorem U25a,

— W postaci wygrodzenia.

4.5.6 Zaleca sj aby pas dzigty przyjmowat forng pasa zieleni, pasa brukowanego lub
pasa brukowanego z nigkzielenig umieszczogw osi pasa.

4.5.7 W przypadku segregacji ruchu z zastosowap@sow zieleni zalecagsaby
szerokadc¢ pasa zieleni byta nie mniejszari,0m, przy czym:

- w przypadku drég klasy G zalecg stosowanie pasa zieleni o szerglmie

mniejszej nt  3,5m,

- w przypadku drég klasy GP zaleca siosowanie pasa zieleni o szerglmie
mniejszej nt  5,0m.

4.5.8 W przypadku stosowania pasow zieleni, ze ¢yl bezpieczestwa wymaga,si
aby ralinnos¢ nie ograniczata widoczioi zarowno rowerzystom jak i kieggym innymi
pojazdami.

4.5.9 Zaleca gj aby szerok& pasa brukowanego, byta nie mniejszaybOm, a w pasie
tym nie byly umieszczane znaki drogowe, tablicennfacyjne, itp.

4.5.10 W pasie dzigtym dopuszcza siokalizacg: poreczy, balustrad, stupkow itp. do
wysokasci 0,80m (poniej typowej wysokéci kierownicy roweru) srednicy min. 0,10m z
wyokraglonym kaacem. W takim przypadku nalg pametac o zachowaniu odpowiednie]
szerokdci drogi dla rowerow, ze wzgdlu na ograniczanie jej szercgkoefektywnej przez
elementy state.

4.5.11 W przypadku stosowania wzztirogi dla roweréw ogrodienalezy zapewnt taka
ich konstrukag, aby wykluczy mozliwos¢ zaczepienia kierownicroweru o ich elementy.
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Zaleca g3 stosowanie ogrodadypu segmentowego typu U-12a w postaci ram wypelth
przezroczystymi ptytami. Ze wzgléw bezpieczestwa nie najestosowa ogrodzé
tacuchowych (U-12b) i segmentowych z ramami wygsgmi pretami pionowymi.
4.5.12 W przypadku ustawienia stupkowseezce rowerowej (np. w celu zabezpieczenia
przed wjazdem samochodow) stupki ngl@oprzedzi oznakowaniem poziomym w postaci
linii ciagtej biatej z dodatkowymabkowaniem (wykonanym w postaci nierévéno
poprzecznych) wywotgpym efekty dwickowe w chwili najechania na ich powierzchni
Oznakowanie naky umiesci¢c co najmniej 4,0m przed stupkiem. Stupki muspetnia
wymagania okrdone w punkcie 4.5.11
4.5.13 Dopuszczagsiwykorzystywanie pasa przeznaczonego na parkowahie pasa
oddzielagcego drog rowerows od krawedzi pasa ruchu samochodowego.
4.5.14 W przypadku dopuszczenia parkowania pojazimochodowych pogtzy drog
rowerow i jezdng, zalecane jest wyznaczenie opaski rozdzeigjpomedzy drog
rowerowg a miejscami do parkowania, o0 minimalnej sze&gk0,50m.
4.5.15 W przypadku braku przestrzeni nighiej dla wprowadzenia pasa dzadgo
dopuszcza gioddzielenigciezki rowerowej poprzez jej podniesienie w stosunkyedaini
lub poprzez wprowadzenie separatora. W takim prdpanaley zapewnt rowerzystom
bezpieczn odlegici¢ (efektywrny szerokdé¢ ruchu) od krawdzi drogi dla rowerdw (i
krawedzi jezdni).
4.5.16 Zaleca gj aby wydzielenie pasa i kontrapasa dla rowerow bylyskiwane przez
wizualne wydzielenie przestrzeni dla rowerzystowymastosowaniu:
- malowanej linii cagtej — P-2b (w razie konieczia rowniez znaku pionowego F-19),
- separatora U25a o szerdkpl5cm i wysokéci nie wigkszej nk 7cm,
-odmiennego koloru nawierzchni (zalecaserwony kolor nawierzchni).
4.5.17 Naley stosowad przerwy w separatorze umdoviajace:
- odptyw wody,
- przejazd przez dregowerow z wjazdow i drog poprzecznych.
4.5.18 Separatory powinny bparwyzotej, wykonane z wysokoudarowego tworzywa
sztucznego i przymocowane do nawierzchni jezdnp@s8b zapobiegaggy przemieszczaniu.

5 Zasady rozwnzania skrzyzowan

5.1 Skrzyzowania wydzielonych drég dla roweréw {ciezek rowerowych) z

drogami samochodowymi

5.1.1 Na skrzgzowaniach dr6g samochodowyckciezek rowerowych nalegy stosowa
przejazdy rowerowe oraz powierzchnie akumulacjirdigerzystow.

5.1.2 Oddzielanie ruchu rowerowego i samochodowegskrzyowaniach natey stosowa,
gdy prognozowangsluze natzenia ruchu samochodowego i rowerowego i/lub ze gazgl
na brd. Dotyczy to w szczegdku:

- skrzyowan drég wyzszych klas (S, GP, G i wgtkowo Z),

- skrzyzowan bez sygnalizacgwietlnej, gdy prognozowany jest Zruch samochodowy,
- skrzyzowan z wlotami z segregaciji kierunkow ruchu (wydzielgasy do skitu),

gdzie nie jest mdiwe wprowadzenie niezateej segregaciji kierunkdw ruchu rowerowego
(wydzielonych paséw do situ),

5.1.3 Infrastruktura dla ruchu rowerowego powinapeavnid bezpieczne oczekiwanie na
mozliwos¢ przejazdu i bezpieczny przejazd przez skomyanie. W szczegdlsdoi powinna
zapewnia:

- Bezpieczny przejazd przez pasy ruchu samochodomeganaczone dla kierunku
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prostopadiego. Wymaga to stosowania przejazdu mmeggo 0 szerokiei co
si¢ wyznaczenie przejazdu dla rowerdow od strony stowsania, a w wyjtkowych
przypadkach dopuszcza stosowanie innych rozedan wynikajgcych z przebiegsciezki
rowerowej i/lub warunkéw terenowych. Znaki poziomgznaczajce przejcie dla pieszych
powinny by umieszczane w odledgdoi nie mniejszej i 0,5m od przejazdu rowerowego.
Ze wzgkdOw bezpieczestwa ruchu zalecastosowanie czerwonego koloru nawierzchni
przejazdow rowerowych.
- Bezpieczny obszar oczekiwania rowerzystow na pzdgpzez pasy ruchu
samochodowego przeznaczony dla kierunku prostogadialeca si aby azyl dla
rowerzystéw miat dlug& co najmniej 2,5 (min. 2,0m).
5.1.4 W przypadku wyspowania na skrzzpwaniu ruchu pieszego i rowerowego zalega si
stosowanie przejazdow rowerowych wspdinie (réwnieleg przejciami dla pieszych.
Wyjatkowo dopuszcza siwyznaczenie wycznie przejazdu rowerowego w sytuacji, gdy na
ulicy o wielu pasach ruchu (powsj 2 paséw) brak jest mitiwosci zlokalizowania azylu dla
pieszych w osi jezdni.
5.1.5 W przypadku skrzgwan drog wy.szych klas (GP, G i Z) zaleca siddzielanie
ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowagami zieleni. Rozwzanie takie
jest przyjazne dla rowerzystéw i umisvia wprowadzenie dodatkowych azyli dla pieszych
pomkdzy drog rowerow i pasami ruchu samochodowego. Skraca to czas ewpku
pieszych z jezdni, co pozwala na projektowanie hajadvydajnych programéw sygnalizacji
swietlnej i poprawia stan brd na skéowvaniu.
5.1.6 Zaleca girdwniez wprowadzanie opasek segreguych ruch pieszy od ruchu
rowerowego, o szerokoi co najmniej 0,5m nie tylko na odcinkachedry skrzyowaniami,
ale rownie na samych skrzpwaniach. Takie rozwkanie porzdkuje ruch i poprawia
bezpieczastwo ruchu. Wyokiglenia tukéw na drogach rowerowych w obszarze
skrzyzowania powinny b§ na tyle dae, aby umaliwiaty sprawne poruszaniegsi
rowerzystéw i jednoczaie utrudniaty uzyskiwanie zbyt dych predkosci przejazdu
5.1.7 Zaleca sitakze segregowanie ruchu rowerowego na wlotach utszych klas, jeeli
bedzie to uzasadnione wymogami brd. Wéwczas segr@gachu powinna nagiowa
ok.25m przed skrzpwaniem, przy czym diugé odcinka segregaciji powinna by uzal®na
od uwarunkowa geometrycznych wlotu z uwzglnieniem komfortu ruchu rowerowego |
zachowania bezpieczestwa wjazdu na wydzigtinog; dla rowerdw.
5.1.8 Zaleca giaby wjazd zdciezki rowerowej na pas dla rowerdw byt projektowang dl
predkosci projektowej rownej prdkosci projektowej przyjtej dla tejsciezki z promieniem
luku poziomego wewgirznego rownym co najmniej 5,0m.
5.1.9 Przy wprowadzaniu ruchu rowerowego z wydriejalrogi dla rowerdw na jezdni
nalery stosowa pasy wiczen. W uzasadnionych przypadkach (np. przy etapowamiowy
drogi dla rowerow) dopuszcza sitagczenie drogi dla rowerdw w jezdnipod ktem (kat
przecécia osi drogi dla roweréw i samochodowej powinigreblizony do kta 90) z
dopuszczalnym odchyleniem 10%, przy zapewnieniuajatidoczndci i zastosowaniu
rozwigzan ostrzegajcych rowerzyst o zblzaniu s¢ do whczenia w jezdri (np. poprzez
zastosowanie dodatkowego naklejanego znaku terstypianego C-13a).
5.1.10 Zaleca gj aby pas wiczer na wjezdzie zesciezki rowerowej w jezdrd ulicy byt
projektowany dla grdkosci projektowej co najmniej 20km/h, nie mniej jednak 12 km/h z
promieniem tuku poziomego wewtnznego rownym nie mniej ni5,0m.
5.1.11 Zaleca gj aby szerok& pasa wjczen wynosia co najmniej 1,5m, a diugio> 20m
(dbugos¢ min. 10m).
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5.1.12 Zaleca gj aby zjazd z jezdni lub z pasa dla rowerowaiezke rowerowy byt
projektowany dla grdkosci projektowej réwnej co najmniej 20km/h, nie mnjeginak nk
12km/h z promieniem fuku poziomego wemmnego rownym co najmniej 5,0m.
5.1.13 Zaleca gj aby zjazd z jezdni lub z pasa dla rower6waiezke rowerows byt
projektowany w postaci pasa wgken o szerokéci co najmniej 1,5m i dlugei co najmnie]
20m (min. 10m).
5.1.14 Nie zalecasprojektowania zjazdéw z jezdni lub z pasa dla ndwebezpgrednio na
ciag pieszo-rowerowy. W takim przypadku nalerojektowa& odcinek przeciowy drogi dla
rowerOw, umaliwiajacy segregagjruchu pieszego i rowerowego.
5.1.15 Uskoki na zjelzie z wydzielonej drogi dla rowerdw na jezghib na pas dla roweréw
nie powinny by wgksze nk 1cm.
5.1.16 Wymaga gj aby wjazdy z jezdni lub z pasa dla roweréw nazisidn sciezke
rowerowg byly projektowane bez uskokdéw. W przypadku, gdikniccie uskoku (np.
krawgznika) jest niemgliwe, dopuszcza sirozwigzanie, w ktérym uskok jest usytuowany
prostopadle do osi drogi dla rowerdéw, przy czymaksten nie mae by wiekszy niz 1cm.
5.1.17 W przypadku, gdy na drodze podpdkowanej ruch rowerowy odbywagia pasach
dla rowerow, zalecagiaby przed skrzzpwaniem z drogywyzszej klasy ruch ten zostat
wyprowadzony z jezdni niciezki rowerowe (rys.15, 16).
5.1.18 W projektowaniu rond naleuwzgkdni¢ potrzelg prowadzenia w ich obbie drég
dla rowerdw §ciezek rowerowych i paséw dla roweréw) oraz potrzebygmaczania
przejazdow dla rowerzystow.
5.1.19 W obgbie rond naley dazy¢ do segregaciji ruchu pieszego od rowerowego ialeca
sie stosowania ggoéw pieszo-rowerowych. Przejazdy rowerowe powinyy firowadzone
réwnolegle do przéf dla pieszych.
5.1.20 W strefach oblych uspokojeniem ruchu na mini i matych rondaahzaleca si
stosowania paséw dla roweréw. Ruch rowerowy w tiejoonda powinien hyprowadzony
na wydzielonycliciezkach rowerowych (jako kontynuacja istnieychsciezek), lub na
jezdni bez wyznaczania pasow dla rowerow.
5.1.21 W strefach nie agiych uspokojeniem ruchu w gflrie rond zaleca sistosowanie,
sciezek rowerowych, lub pasoéw dla rowerow. Pas dla réwepowinien by rozwigzywany
w formie jednokierunkowego pasa prowadzonego waokddla, zgodnie z kierunkiem ruchu
pojazddéw.
5.1.22 W obgbie duzych rond zaleca sistosowanigciezek rowerowych, a nie zaleca si
stosowania pasow dla rowerow.
5.1.23 W szczego6lnych przypadkach dopuszcezarsjektowanie dwukierunkowségiezki
rowerowej na przejelzie przez wlot/wylot ronda. Wymaga to jednak odgolniego
oznakowania, zwkszapcego czyteln& takiego rozwgzania z uwagi ha wymogi brd.
5.1.24 Na skrzzowaniach drég, gdy na drodze z pierwszestwem mdajaystpuje
sciezka rowerowa, a droga podpadkowana stanowi wjazd do strefy ruchu uspokojornego
ruchem rowerowym odbywgjym sk na jezdni, na drodze podpgdkowanej zaleca si
zastosowanie konstrukcji wjazdu bramowego zgodnmievzrozporadzeniem w sprawie
warunkéw technicznych, jakim musadpowiadd drogi publiczne. Przejazd i przeie
powinny by w poziomie drég dla rowerdw iggow pieszych przebiegaiych wzdhs drogi
z pierwszestwem przejazdu. SzczegOly r@zamia przedstawia rys. 18.
5.1.25 W przypadku przgjia jednostronnejciezki rowerowej w pas(y) dla rowerow
wymagane jest ptynne przeprowadzenie ruchu rowegowvzesciezki rowerowej na
obustronne pasy dla roweréw wyznaczone na jezdpegeie to powinno zapewnta
bezpieczny i komfortowy przejazd rowerzystow. Nigadh z ograniczeniem gatkosci do 30
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km/h zaleca siwprowadzenie wyniesionego prgaga i przejazdu rowerowego oraz
zawezenie szerokeci jezdni bez korekty przebiegu kresmika z wykorzystaniem jedynie
oznakowania poziomego (rys. 19) lub koryguprzebieg krawznika (rys. 20).

5.2 Skrzyzowania z pasami dla rowerow

5.2.1 Gdy brak jest wydzielonych drog dla rower@wtr rowerowy na skrzpwaniach

odbywa s¢ na jezdni, wspélnie z ruchem samochodowym. Stogegregacji ruchu

samochodowego i rowerowego powiniert lizalezniony od nagzenia ruchu na

skrzyzowaniu, od geometrii skrzpwania i warunkéw brd. Natg stosowa 3 stopnie

segregacji ruchu rowerowego na ski@ayaniu:

- | stopien, brak jakiejkolwiek segregacji ruchu, ruch roweroadbywa s¢ wspoélnie z

ruchem samochodowym, rowegzykorzystag z paséw ruchu samochodowego. Razanie

to jest zalecane na drogach nagziych klas (D, L i wygtkowo Z) oraz w strefach ruchu

uspokojonego. Wioty na skrzgwanie powinny b§ wowczas odpowiednio agkie, a

promienie skgtow na tyle mate,aby samochodom #dggajacym na skrzyowanie

uniemaliwia¢ rozwijanie wysokich grakosci.

- |l stopien, segregacja ruchu zapewniona przez stosowarsg dla rowerzystow i

krotkiego pasa usytuowanego przy prawej kidmi jezdni, zapewniagego

wprowadzenie ruchu rowerowego ywtuze. Pas sluza rowerowa powinny gy

wyznaczone z zastosowaniem oznakowania poziomegemtualnie zmiany

koloru nawierzchni. Rozwtanie tego typu jest zalecane na skoxyaniach drég

nizszych klas, gdzie nima oczekiwé sporadycznych probleméw z przeplataniem

sie ruchu rowerowego i samochodowego.

- lll stopien, segregacja ruchu zapewniona poprzez zastosowadeeiynych

pasoéw do skitu w lewo dla ruchu rowerowego réwnie mazliwoscia jednoczesnego

wprowadzenigluzy dla ruchu rowerowego. Paduza rowerowa powinny by wyznaczone z

zastosowaniem oznakowania poziomego i ewentuamiarg/ koloru nawierzchni.

Rozwhzanie tego typu jest zalecane na skazyaniach drog, gdzie moa oczekiwé

przeplatania giruchu rowerowego i samochodowego.

5.2.2 Przy diaych natzeniach ruchu samochodowego i stosowaniu segregatju typu

i 11l na wlotach skrzyowania w celu upogdkowania ruchu i zwkszenia poziomu brd

zaleca si stosowanie wysp dzigdych oraz separatoréw.

5.2.3 Na skrzgzowaniu drog samochodowych, pasy dla roweréw wyzmaena jezdni

funkcjonup na podobnych zasadach jak pasy dla ruchu samowaiegdo

5.2.4 Zaleca gistosowanie paséw dla roweréw na skmyaniach tam gdzie nie wygtuja

wysokie pedkosci ruchu (<30 km/h), a warunki brd nie wymageajyznaczenia wydzielonej

drogi dla rowerow. W szczegOléw pasy dla roweréw zaleca sitosowa:

- na skrzgowaniach drég aszych klas (L, Z),

- wyjatkowo na skrzyowaniach z drogklasy G, gdy skrzxowanie jest wypos@ne

w sygnalizacj swietlng,

- na matych &rednich rondach poza strefami o ruchu uspokojonym.

5.2.5 W przypadku skrzgpwan z dwym natzeniem ruchu rowerowego i samochodowego

zaleca si stosowanigluz dla ruchu rowerowego i/lub wydzielonych paséwstitrtu w lewo.

5.2.6 Zaleca gj aby pasy dla rowerdw na skepyvaniu nie byty dhiasze ni 30m,

5.2.7 Zaleca gj aby na skrzgowaniu nawierzchnia paséw dla roweréw miata kolor

czerwony.

5.2.8 Wzdhi pasoéw dla roweréw na skraywaniach zalecasstosowanie punktowych
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elementow odblaskowych tzw. kocich oczek orazkedenie cgstasci stosowania znaku
P-23 (odsfp nie wekszy niz 10m).

6. Ruch rowerowy i transport zbiorowy

6.1 Ruch rowerowy i autobusowy

6.3 Ruch rowerowy w rejonie przystankow

6.3.1 Na drodze obstugiwanej transportem zbiorowgitaca si, abysciezka rowerowa byta
prowadzona za wiatprzystankow i/lub strefy na przystanku przeznaczpdla pasaerow
oczekugcych na autobus.

6.3.2 Rozwizanie geometryczneiezki rowerowej w rejonie przystanku jestisle
powigzane z warunkami zagospodarowania przestrzennggoikkajacymi z nich
ograniczeniami dogpnej przestrzeni.

6.3.3 W obszarach o matej intensywecizagospodarowania zaleca przyjmowanie
wysokich parametrow technicznyétiezki rowerowej: skosciezki rowerowej 1:10 i
wyokraglenie tukiem o promieniu wewtrznym 50,0 m (przy prz&giu sciezki ze skosu w
prost, poza stref przystanku) i 25,0m (zatamanie przy platformieystankowej) przy
sciezce dwukierunkowej oraz odpowiednio 30,0m i 15,0mygciezce jednokierunkowe;.
6.3.4 W miejscach gdzie zagospodarowanie przestezeme ogranicz& swobodne
ksztaltowanigciezki rowerowej zaleca sistosowanie szych wartéci parametrow
geometrycznych, przy czym promienie wygdde tukdw poziomych néciezce rowerowej
nie powinny by mniejsze ni 4,0 m.

6.3.5 Zaleca gj aby odlegté¢ pomedzy wiat przystankow asciezka rowerows nie byta
mniejsza ni 1,5m (w szczegdlnych przypadkach dopuszcz8,5m).

6.3.6 Zagospodarowanie w @bre przystanku powinno zabezpie¢Zaiezke rowerowy
przed ruchem pieszych. Jest to szczegllnimmwav przypadku spodziewanych wysokich
predkosci rowerzystow (np. gdyciezka rowerowa jest zaprojektowana z zastosowaniem
wysokich parametréw technicznych). W takim przypadk/maga si zastosowanie
ogrodza, lub co najmniej zrinicowania wysokéci pomidzy drog rowerow i ciggiem
pieszym jeeli wynika to z uwarunkowalokalnych (nie jest mdiwe zastosowanie
grodzenia).

6.3.7 Jeeli przystanek ma zatelautobusow to pas dla roweréw powinien bprowadzony
wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu, z omiciem powierzchni zatoki.

6.3.8 Jeeli przystanek nie posiada zatoki autobusowej feasaveréw powinien by
prowadzony wzdt prawej krawdzi jezdni przed i za przystankiem, z przerwanpasa
dla rowerow na odcinku odpowiadaym diugaci krawedzi zatrzymania autobusu.

7. Oznakowanie drog dla roweréw

7.1 Oznakowanie pionowe i poziome

7.1.1 Do oznakowania pionowego drog dla rowerowsigose znaki pionowe od A-1 do

A-5 oraz znaki A-7, A-21, A-30, B-2, B-20, C-1 de1D i C-13, C-13a, C13/C16 oraz znak
F-19.

7.1.2 Do oznakowania poziomego drog dla rowerowugeose znaki P-1e, P-2a, P-2b, P-7a,
P7b, P-11 oraz P-23.

7.1.3 Pocatek sciezki rowerowej naley oznaczé za pomog znaku pionowego C-13

,<droga dla rowerow”. Znak C-13 powinienbymieszczany bezgmednio przy wjedzie na

.....

13a ,koniec drogi dla roweréw”. Znaki C-13 oznaewgeliminowanie z drogi innych ai
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rowery pojazdow.
7.1.4 W przypadku, gdiciezka rowerowa jest wyznaczona rownolegle do jezdni
ogoInodostpnej i znak C-13 nie jest widoczny z jezdni, aglerzy niej umiéci znak B-9
,Zakaz wjazdu rowerow”.
7.1.5 Na pocgku sciezki rowerowej w uzupetnieniu do znaku C-13 rglstosowa znak
poziomy P-23 ,rower”. Znaku tego moa nie powtarzawzdiuz catej drogi. Jeeli sciezka
jest dwukierunkowa, woéwczas znak P-23 umieszczprgly prawej stronie drogi oddzielnie
dla kazdego kierunku ruchu roweréw.
7.1.6 W przypadku, gdiciezka rowerowa jest usytuowana begmainio przy jezdni i
uniemeazliwia to ustawienie znakdéw pionowych, dopuszczaushieszczanie znakéw nad
sciezkg na wysggnikach z zachowaniem wymogéw skrajni dla drogrdiserow.
7.1.7 Dopuszczagdodatkowe oznakowanie drogi dla rowerdéw za pagmaklejanych
znakow termoplastycznych (znaki odpowiagaj oznakowaniu pionowemu jak np.. A-5, A-7,
A-16, A-17, A-29, B-20, C-5iinne) w celu podklenia obowazujgcych zasad organizacji
ruchu.
7.1.8 Pocatek pasa dla rowerow powiniendgznakowany:
- znakiem pionowym F-19 ,pas ruchu dla cto@ych pojazdow” jeeli pas dla rowerow
zaczyna si za skrzyowaniem, lub na odcinku gdzy skrzyowaniami,
- znakiem pionowym F-10 ,kierunki na pasach rucjadli pas dla roweréw zaczynasi
bezparednio przed skrzzppwaniem Znak F-10 ni@ by uzupetniany znakiem F-11
(kierunki na pasie ruchu).
7.1.9 Na odcinkach rulzy skrzyowaniami znaku F-19 powinien &ypowtarzany co 300m.
7.1.10 Znak P-23 powinien byimieszczany na pogiku pasa dla roweréw i powtarzany
wzdtuz tego pasa nie rzadziepréo 50m oraz za kdym wyjazdem z obiektu na dretub
innym miejscem, gdzie nggluje przejedzanie przez ten pas (np. przystanek autobusowy)
7.1.11 Pas dla rowerow powiniendayddzielony od pozostatych pasow ruchuglini
krawedziowa P-2b, a przejazd przez pas dla roweréw (np. wstieyvys¢powania zjazdu
indywidualnego lub publicznego) linia kradziowy P-7a.
7.1.12 Znak P-11 stosujezsv celu przeprowadzenia ruchu rowerowego z drdgpasa dla
roweréw w poprzek jezdni ogoinodephej. Znak P-11 umieszcza sia przedhaeniu drogi
dla rowerow przy skrzyowaniu lub na odcinku redlzy skrzyowaniami.
7.1.13 Cag pieszo-rowerowy bez oddzielenia ruchu pieszegwerowego powinien ldy
oznaczony znakiem pionowym C-13/16 ,droga dla piesz roweréw”.
7.1.14 Cag pieszo-rowerowy z oddzielonym ruchem pieszymugmwym powinien b§
oznaczony znakiem pionowym C-13/16 ,droga dla piekz roweréw”, z podziatem znaku
kreslg pionows.
7.1.15 Jeeli szeroké¢ ciggu pieszo-rowerowego jest 3,0m przy jednokierunkowuchu
roweréw lub 4,0m przy dwukierunkowym ruchu rowertnoddzielenie g&ci ciagu
pieszo-rowerowego przeznaczonej dla ruchu rowerdieca s wykonywa: z
wykorzystaniem znaku P-2a. Dodatkowo na ptlaz ciggu pieszo-rowerowego nagei
przeznaczonej dla ruchu roweréw rigistosowa znak poziomy P-23 ,rower”.

7.1.16 Jeeli na drodze jest konieczne dopuszczenie ruchazdow innych ri rowery (np.
pojazdy zaopatrzenia, ghitechnicznych, pojazdéw z identyfikatorami), rtiessije s¢ znaku
C-13/16 . W takich przypadkach stosuje mnak B-1 z tabliczk T-22 oraz tablicz&

wskazugca, jakich innych pojazdéw zakaz nie dotyczy.

7.1.17 Na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonysem ruchu dla rowerow, na ktorym
ruch odbywa siw kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdkontrapas), pod
znakiem D-3 naley umieszczéatabliczke T-22 wskazujca, ze znak nie dotyczy rowerow
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jednasladowych. Talke sam tabliczle nalezy umiesci¢ na przeciwlegtym wlocie pod
znakiem
B-2.
7.1.18 W celu przeprowadzenia ruchu rowerowego przek jezdni drogi ogolnodaginej
nalezy stosowé znak P-11, wyznaczgjy przejazd dla rowerzystow (powierzcéini
przejazdu) oraz znak pionowy D-6. Pedzy liniami wyznaczajcymi przejazd nie naky
umieszczéa znakdéw podtanych. W celu podkrdenia przejazdu rowerowego, zaleca si
wprowadzenie
nawierzchni o barwie czerwonej. Dopuszczassbsowanie naklejanych znakow
termoplastycznych na powierzchni przejazdu.
7.1.19 Zaleca gj aby we wszystkich miejscach, gdzie rowéczpodejmug decyzje o
wyborze kierunku jazdy (skrzgwania giownych tras rowerowych) stosowane byto
oznakowanie drogowskazowe.
7.1.20 Zaleca sj aby drogowskazy zawieraty informacje o:
- numerze, symbolu drogi dla roweréw na ktéiskazuije,
- miejscowdci przez ktore przebiega droga dla roweréw,
- charakterystycznych miejscach:amgch punktach przesiadkowych transportu
zbiorowego, érodkach kulturalnych, rekreacyjnych i sportowygh it
- odlegtaici do charakterystycznych punktéw.
7.1.21 Zaleca gj aby system informacji drogowskazowej byt zangkpit).
charakterystyczne miejsce wymienione na jednymalnsgazie, byto wymieniane tak na
nastpnych - a do momentu, kiedy rowerzysta do niegedine lub go minie.
7.1.22 Wymaga gj aby tré¢ informacji drogowskazowej oraz wzornictwo oznakovea
byly uzgadniane z zagdca drogi.
7.1.23 W przypadku dojazddéw do drog rekreacyjnyotima stosowadrogowskazy do
szlaku rowerowego (znak E-12a). W tym przypadkkzm@winien wskazywadojazd do
miejsca, w ktorym rozpoczynagdub przebiega oznakowana droga rekreacyjna dla mam.

7.2 Sygnalizacjawietlna

7.2.1 Sygnalty dla rowerzystow stosuje si

- na wyznaczonych przejazdach, zaréwno whbier skrzyowan z sygnalizagj, jak

I poza nimi,

- na pasach dla rowerow w gbre skrzyowan z sygnalizagj jak i poza nimi,

7.2.2 Stosowanie sygnalizaéyietinej dla ruchu rowerowego jest uzasadnione w
nastpujgcych przypadkach:

- na skrzyowaniach z sygnalizagcgwietlna,

- na przejazdach na odcinkachedry skrzyowaniami, gdy ngtenie ruchu
samochodowego w obu kierunkach przekracza 750 E/h,

- na skrzyowaniach bez sygnalizagjvietlnej i na przejazdach usytuowanycheday
skrzyzowaniami gdy natzenie ruchu rowerowego przekracza 50 row/godz itleds
oczekiwania rowerzysty na przejazd przez jeggnzekracza 2 minuty i /lub diuga kolejek
przekraczaj 10 rowerzystow,

- map miejsce wypadki z udziatem rowerzystow charaktgomne dla skrzsowan bez
sygnalizacjiswietlnej (uderzenia z boku),

7.2.3 Na skrzyowaniach z sygnalizagialeca s organizowanie obszarow akumulacji
przed przejazdami rowerowymi, tak by uttievi ¢ grupom rowerzystéw oczekiwanie na
zieloneswiatto bez utrudniania ruchu pieszych i rowerzysttapozostatych relacjach.
7.2.4 Przy projektowaniu obszaru akumulacji pglerzyja¢ dlugas¢ roweru rowg 2,0m i
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szerokac¢ roweru 0,80m.
7.2.5 Na skrzgowaniach z sygnalizacgwieting i z wydzielonymi przejazdami
rowerowymi zaleca girozdzielanie fazy zielonegaviatta dla prawo- i lewosktu
samochoddw (w tym take “zielonej strzalki” jeeli jest stosowana).
7.2.6 Sygnaty dla ruchu rowerowego powinny bpdawane przez sygnalizator S-6 o
srednicy soczewek sygnalizatora 200mm. Dopuszezstgsowanie mniejszydnednic
soczewek sygnalizatora w sygnalizatorach pomocaoltzeli sygnalizator taki jest
ustawiony jako sygnalizator powtarzey sygnat sygnalizatora gtdwnego.
7.2.7 Na gltdwnych trasach rowerowych nie zale¢atsisowania sygnalizagjivietine;
wzbudzanejgcznie przez rowerzystéw, tak by nie zmuseawverzysty do niepotrzebnego
zatrzymywania st
7.2.8 Zaleca sistosowanie sygnalizacji wzbudzangjznie na drogach lokalnych oraz na
relacjach skgtnych.
7.2.9 W przypadku prowadzenia na ski@ayaniu ruchu pieszego i rowerowego, agldazy¢
do sytuowania przejazdéw rowerowych i pézajla pieszych obok siebie w celu
minimalizowania utrudnig@dla ruchu samochodowego i poszukiwaniazlmmci wspbinego
sterowania ruchem pieszym i rowerowym.
7.2.10 W miejscach, gdzie prgeie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow potoe g
obok siebie, zalecaesigczenie sygnalizatorow dla pieszych i dla rowerzyst@ jednej
konstrukcji wsporczej, lub stosowanie sygnalizator@adagcych sygnaty wspdine dla
pieszych i rowerzystéw (soczewkarednicy 200mm o dwdch symbolach pieszego i roweru).
W takiej sytuacji warunkiem podstawowym jest zapenwie odpowiedniej widoczroi
sygnatdw przez obie grupy uczestnikdw ruchu.
7.2.11 Jeeli sygnaly dla rowerzystow nadawangpszez sygnalizator zblokowany z
przyciskiem uruchamiagym sygnalizagj, dopuszcza sistosowanie soczeweksoednicy
90-100mm.
7.2.12 Dopuszczagdowolny sposéb detekcji rowerow.
7.2.13 Zaleca gj aby dtugéc¢ obszaru detekcji ruchu rowerowego przed skomyaniem z
sygnalizagj swietlng wynosita 15-20m. Diug@ obszaru detekcji ni@ by diuzsza jeel
pozwalag na to warunki terenowe lub wymaga tego progranmalzacii.
7.2.14 Sygnalizatory dla ruchu rowerowego umiesagzalentycznie jak sygnalizatory dla
pieszych chybaze ruch rowerowy odbywacsivspdinie z ruchem samochodowym (pasy dla
rowerow) wéwczas rowerzystéw obaiuijg sygnalizatory jak dla ruchu kotowego, przy
czym projekt sygnalizacfwietlnej powinien uwzgidniaé czasy ewakuacji rowerzystow.
7.2.15 Na skrzyowaniach na ktérych ruch rowerowy jest wydzielomgpyppomocy paséw dla
rowerdéw oprocz sygnalizatoréw zasadniczyclrémnicy soczewek sygnalizatora 200 mm)
nalezy stosowa sygnalizatory pomocnicze tzw. powtarzaczeérganicy soczewek
sygnalizatora 100 mm). Sygnalizatory takie aplemieszczé przy prawej krawdzi jezdni
na wysokaci nie wigkszej ni 150cm.
7.2.16 Na skrzyowaniach na ktérych wyspuje jeden lub weicej paséw ruchu i wyspuja
pasy dla roweréw na wlocie najestosowa sluzy dla rowerdw (linia zatrzymania dla
rowerdéw usytuowana lij skrzyowania w stosunku do linii zatrzymania dla samodvad
Woéweczas z punktu widzenia sterowania ruchem pasosleréw i pas samochodowy na
wlocie skrzyowania g traktowane jako jeden pas ruchu. W azku z czym naley
umieszcza po jednym sygnalizatorze nadzkgm pasem ruchu (rys.42).
7.2.17Sluza dla roweréw powinna mieco najmniej 2,0m diugai (liczone pomidzy linii
warunkowego zatrzymania dla rowerzystow i samochogmaki P-14).
7.2.18 Ze wzgidu na mat szerokéc¢ przejazdu dla rowerzystow i wygtujace ograniczenia
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wynikajgce z uradzenia przekroju poprzecznego dopuszczasiieszczenie sygnalizatoréw
po lewej stronie przejazdu.
7.2.19 W przypadku sygnalizacji wzbudzanej, prajiaia rowerzystow powinny Iy
mocowane na maszcie lub stupie sygnalizacyjnym ysowasci 1,20-1,30m nad poziomem
nawierzchni.
7.2.20 Stosuje sinasgpujgce sygnaly dla ruchu rowerowego:
- sygnat czerwony, oznacaay zakaz wjazdu na jezdnlub torowisko,
- sygnat zielony, oznaczggy zezwolenie na przejazd,
- sygnat zielony migagy, oznaczay zezwolenie na przejazd, lecz nakaeyjjak
najszybsze jego zakozenie.
7.2.21 Dlugéc¢ sygnatu zielonego dla rowerzystéw powinna wya@si najmniej 100%
czasu przejazdu rowerzystoéw przez skazyanie przy pgdkosci 2,8 m/s.
7.2.22 W sytuacjach szczegdlnie uzasadnionych dopassi skrocenie sygnatu zielonego
dla rowerzystéw do 75% czasu przejazdu, nie maggk nt do 4s sygnatu zielonego
statego i 4s sygnatu zielonego migaggo.
7.2.23 Dlugac¢ sygnatu zielonego migagego dla rowerzystow powinna wynosi 4s.
7.2.24 Pedkos¢ ewakuacji rowerzystow na skeaywaniu naley przyjmowa jako réwn 2,8
m/s.
7.2.25 Dlugaéc¢ roweru w programach sygnalizacji natgorzyjmowa jako réwry 3m.

8 Estetyka drog dla roweréw

8.1 Funkcja estetyki

8.1.1 Zaleca siuwzgkdnianie wymaga estetycznych w projektowaniu infrastruktury
rowerowej w celu:

- dostosowania infrastruktury rowerowej do charekt#oczenia,

- dopetnienia lub podnoszenia jgkoprzestrzeni publicznej,

- zachowania czytelai, porzdku i harmonii w przestrzeni publicznej,

- zapewnienia tytkownikowi przyjemnych dozrawzrokowych, stuchowych czy
zapachowych,

- wprowadzenia czynnikdéw uprzyjemngaych jaz@ rowerem, np. poprzez dobor
odpowiednich rozvezan krajobrazowych i matej architektury.

8.1.2 Przy projektowaniu wydzielonych drég dla rodve, w zalenosci od dosg¢pne;j
przestrzeni oraz uwarunkowéokalnych naley brat pod uwag:

- mozliwosci sytuowania zieleni w pasie dzjey/m,

- mozliwo $¢ umieszczania obiektow matej architektury, np.rigitekoszy namieci,
tawek, pasuyjcych ksztaitem i formdo otoczenia.

8.2 Estetyka a usytuowanie drogi dla rowerow

8.2.1 Zaleca sitakie sytuowanie drogi dla rowerdw, aby wysokidomauzytkowe byty
powigzane z atrakcyjnieia przebiegu, z otaczgjym zagospodarowaniem przestrzennym
oraz poczuciem bezpieczestwaytkowania.

8.2.2 W szczegOllrigi zaleca i, aby drogi dla rowerdéw byly sytuowane:

- W miejscach diej aktywndgci spotecznej,

- przed frontem obiektow (budynkdéw, stacji benzygolvitp.); usytuowanie na zapleczu
moze obnka¢ poczucie bezpieczestwa i przyjemdégazdy;
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- w miare mozliwosci w odseparowaniu od zagospodarowania przestrgenm&z ruchu
pieszego i samochodowego, np. przez wykorzystywsapalerow gstej i wysokiej
roslinnosci;
- w obszarach urozmaiconych widokowo i krajobrazowo
8.2.3 Zaleca gj aby wyghd drogi dla roweréw podtrzymywat i/lub wzmacniatnegciowe
cechy otoczenia i krajobrazu, przez ktory drogprizbiega.
8.2.4 Zaleca gj aby infrastruktura rowerowa byta tworzona pry fajmniejsze]
ingerencji wsrodowisko naturalne. W specjalnych miejscach cenmyezyrodniczo wskazane
jest stosowanie nawierzchni gruntowej.

8.3 Estetyka a rozwazania punktow kolizji

8.3.1 W przypadku skrzpwan wielopoziomowych, z punktu widzenia estetyki
korzystniejsze grozwigzania przejazdéw rowerowych w formie tuneli (w stalsu do
kitadek). W mniejszym stopniu ingegujv otoczenie igkorzystniejsze szczegblnie w
miejscach ochrony krajobrazu czy dziedzictwa aedtdnicznego.

8.4 Stosowane materiaty

8.4.1 Zaleca gj aby stosowane materiaty i kolorystyka drég dlaemw byty dostosowane

do otaczajcej przestrzeni i uwarunkowawigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym.
8.4.2 Zaleca 8j by stosowane materiaty, elementy wykoczeniowgglgd drogi dla

rowerOw utatwiaty rowerzystom orientadjwybdr odpowiedniej trasy przejazdu.

8.4.3 Zaleca gi aby oznakowanie pionowe bylo projektowane z ugdrgkeniem warunku
minimalizowania jego ingerencji w przestfizaiejsks.

8.4.4 Zaleca gj aby w przypadku stosowania kolorowej nawierzahg dla rowerdw (i
przejazdow rowerowych) wykorzystywany byt kolor ozeny z zastrzeeniem wynikagcym

Z punktu 8.4.1.

8.5 Zielaa i mata architektura w otoczeniu drég dla roweréw

8.5.1 Zaleca sistosowanie rozwkan zapewniajcych rowerzystom jak najwiej dozna
estetycznych.. Najwksz role w tym wzgkdzie powinna peni rdinnos¢ , projektowana w
celu odpowiedniego ksztaltowania otoczenia krajptmeego wzdta drég dla rowerdw.
8.5.2 Nie zaleca sistosowania zieleni sklonnej do szybkiego rozraatsi i mogce;j
ograniczé szerokd¢ drogi dla rowerow (krzewy,ywopioty).

8.5.3 Z uwagi na widoczié infrastruktury rowerowej na odcinkachgazy skrzyowaniami
nie zaleca sistosowania wysokich iegtych krzewow, powodggych catkowite
odizolowanie rowerzysty od pozostatej przestrzani,rowerzysty magych wywotywa
poczucie przytioczenia. Zalecg,saby gsta ralinnos¢ byta odsunjta od drogi

dla rowerow na odlegig co najmniej 3,0m.

8.5.4 W rejonie skrzyowan (takze skrzyowan drég dla rowerdw), przejazdow, tukdw
zaleca si stosowanie drzew bez gat do wysokdci 2,5m oraz krzewow gatunkéw lub
odmian typuhorizontalis ktore ze wzgldu na nisk wysoka¢ nie ograniczajwidoczndgci.
Wskazane jest tak stosowanie i&in rozpelzagcych s¢ po ziemi.

8.5.5 Wyzej rosnce krzewy gatunkéw lub odmian typanazaleca si stosowa wytacznie
przy krawedziach drog dla rowerow biegeych na stromych skarpach, jako naturalnej bariery
chrongcej przed upadkiem.

8.5.6 Zaleca gistosowanie matej architektury wssedztwie drog dla rowerow.
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9 Nawierzchnie drdg dla rowerow

9.1 Podbudowa drogi dla rowerow

9.1.1 Do wykonania podbudowy zaleca siosowanie kruszyw tamanych, @gsgczanych
mechanicznie, lub stabilizowanych chudym betonem.

9.1.2 Zaleca siwykonywanie podbudowy w obrzach lub krawznikach betonowych.
9.1.3 Zaleca siprojektowanie i wykonywanie podbudowy w taki spiosaby jej nénos¢
zapewniata maiwo$¢ przenoszenia obh@n od maszyn mechanicznychywanych podczas
budowy warstwyscieralnej drogi dla roweréw (np. rédetania asfaltu) i pojazdéw
mechanicznych skacych utrzymaniu drogi dla roweréw.

9.1.4 W miejscach przecinania wydzielonej drogirdlaeréw przez zjazdy (indywidualne i
publiczne) gdzie spodziewany jest ruch samochodmaocisku na ©> 3,5t, a take w
obrebie skrzyowan wymaga si wzmachiania podbudowy nawierzchni drogi dla rowmevd
stopniu odpowiadagym wzmocnieniu podbudowy ulicy (zjazdu) przecingweez drog
rowerow.

9.1.5 W miejscach przecinania wydzielonej drogirdleréw przez zjazdy (indywidualne i
publiczne) wymaga siprowadzenia drogi dla rowerdw, jako nagtizej w stosunku do
zjazdow, co oznacza konieczdgrojektowania drogi dla roweréw bez uskokéw
(kraweznikdw ustawionych poprzecznie do drogi dla rowerow)

9.1.6 W przypadku wyspowania zagrzen wynikajgcych z rozrastagych sg¢ korzeni

drzew zalecane jest stosowanie:

-wzmocnienia podbudowy poprzez pzdmie stabilizujcego spoiwa mineralnego

(o grubaci 0,2 — 0,3m),

- umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pawhzy drog rowerows a drzewem, z warstw
folii siegajgca ponizej poziomu wod gruntowych.

9.1.7 Wymaga siprojektowana i wykonana podbudowy w sposoéb zalkezpjcy przed
zniszczeniami, ktore madoy¢ powodowane w warunkach zimowych (w warunkach
zamarzania i odwily).

9.2 Warstwascieralna

9.2.1 Wymaga gj aby warstwdcieralna drogi dla roweréw zapewniata minimalne rgpo
toczenia i drgania oraz byta jednogzie wystarczajco szorstka, aby unbwi¢ bezpieczne
hamowanie i skicanie rowerem.

9.2.2 Zaleca gj aby materialy, z ktérych wykonana jest warstaiaralna drogi dla
roweréw nie powodowaly waszych oporow toczenia,nimateriaty zastosowane na
nawierzchni ulicy, przy ktorej przebiega droga idiaerow, tak by przeciwdziatesklonndci
rowerzystéw do korzystania z drogi (samochodoweégpszych parametrach.

9.2.3 Wymaga sistosowania nawierzchni bitumicznej o wysokim staddie réwnéci, z
obu stron zamkgtej betonowymi obrzeami lub kravgznikami.

9.2.4 Dopuszczagstosowanie nawierzchni z betonu cementowego tdaie gvynika to z
uwarunkowa konstrukcyjnych (np. mosty, tunele itp.). Nawdmzia z betonu cementowego
wymaga jednak doktadnego wykonania spdjenstrukcyjnych i szczelin dylatacyjnych.
9.2.5 Dopuszczagstosowanie nawierzchni z kostki betonowej bezfagow

- na odcinkach drog dla rowerow, na ktérych wymagjast zastosowanie

nawierzchni tatwo rozbieralnej (np. stosowane jaawierzchnie tymczasowe),

- na progach zwalniagych usytuowanych w ulicach poprzecznych, kiedygdrdla
rowerdw jest prowadzona grzbietem progu.

- po uzyskaniu stosownej zgody wg zasady z pkt1l.4
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9.2.6 Nie zaleca sistosowania innych rodzajow kostki (np. granitovigpane] nie
szlifowanej) czy té tzw. kocich tbow. Wykorzystanie tego typu matenaiwymaga
uzyskania stosownej zgody wg zasady z pkt. 1.4.1.
9.2.7 Zaleca gi aby grubéc warstwyscieralnej wykonanej z nawierzchni bitumicznej lub z
betonu cementowego wynosita co najmniej 3cm.
9.2.8 W przypadkach specjalnych, np. w obszarabhooy konserwatorskiej dopuszcza si
zastosowanie nawierzchni nietypowych (np. z ptypbewych lub kamiennych o
niefazowanych kragdziach. Nawierzchnie tego typu powinny¢hyktadane na takiej same;j
podbudowie jak w przypadku nawierzchni asfaltowyailatkowo z zastosowaniem warstwy
piasku lubzwiru oraz z zastosowaniem takich samych obrzmtonowych. Piyty powinny
by¢ uktadane regdami, poprzecznie w stosunku do kierunku jazdy.ypadku nawierzchni
z piyt naley zwrdci uwag na grubéc¢ piyt, tak by przeciwdziatata ich kruszeniu i tzw.
~Klawiszowaniu” oraz na sposéb odprowadzenia wodyelu przeciwdziatania wyptukiwaniu
piasku ze spoje i spod ptyt, mgggo powodowa ich rozlnienie. Zastosowanie tego typu
nawierzchni wymaga uzyskania zgody wg zasady zIpktl
9.2.9 Na drogach dla roweréw przeznaczonych dlauuekreacyjnego (weekendowego,
sezonowego) dopuszczg stosowanie nawierzchni nieutwardzonych. Zastos@avakie|
nawierzchni mae wynika z charakteru obszaru (np. park, tere&myg.
9.2.10 Nawierzchnie nieutwardzone powinny kyykonywane:
- zezwiru stabilizowanego mechanicznie i klinowanegdrgechsrednicach ok. 16,
22, 32mm) tworzcego warstw o grubdci 10-12cm; zastosowanie takiej nawierzchnizeno
by¢ usprawiedliwione wycznie charakterem okolicy (np. park, las) oraz widgwanym
wytacznie sezonowym lub weekendowym wykorzystanieky jaasa rekreacyjna,
- jako nawierzchnie gruntowe, przykryte np. wagsiwiru walcowanego o gruloi ziaren o
trzechsrednicach ok. 16, 22, 32mm).
9.2.11 Na podjazdach, tukach oraz przed siawpaniami zalecane jest stosowanie
nawierzchni o podwiszonym wspoéiczynniku przyczepio
9.2.12 Do wykonania nawierzchni drog dla roweroeea s¢ stosowanie materialtdow w
kolorze naturalnego asfaltu lub w kolorze czerwoniawierzchnie w kolorze czerwonym
nalery stosowa:
- na waniejszych przejazdach rowerowych (ulice gyl natzeniu i pedkosci
ruchu samochodowego, przejazdy rowerowe 0 mnielsagtegicgciach widocznéci,
gtéwne drogi dla rowerdw),
- w obszarach potencjalnie dich konfliktéw piesi — rowerzgi,
- w przypadku rozwizan specjalnych w jezdni (pasy i kontrapasy dla rowero
sluzy rowerowe),
- dla kostki betonowej na progach zwala@jch oraz dla ptyt betonowych, jako
nawierzchni wydzielonej drogi dla roweréw prowadepobok chodnika pieszego,
- na skrzyowaniach, gdzie rowerzgi map pierwszestwo,
- na przystankach w obszarze przeznaczonym dlarzgystéw.
9.2.13 Wymaga sj aby do oznakowania poziomego stosowane byty farlprzywa nie
wplywajace na pogorszenie przyczegoionawierzchni drogi dla roweréw.
9.2.14 Zaleca gj abyzadne elementy nawierzchni drogi dla rowerdw ardigzna ktérych
dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogolngchawieraly szczelin podtaych
9.2.15 Zaleca gj aby w przypadku budowy nowych drég dla rowerdubilodtwarzania
oznakowania poziomego, oznakowanie to bylo wykomgva sposob trwaly, przy czym
technologia wykonania powinnabyzgodniona z zagzcy drogi.
9.2.16 Zaleca gj aby zjcza, dylatacje itp. w drogach rowerowych byty proa@ne
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prostopadle do kierunku podmpi byly tak wgskie, jak to maliwe.
9.2.17 Nie zalecasiokalizowania wpustéw kanalizacji deszczowej navigozchni drogi
dla rowerow. W przypadku ich lokalizacji na powiehnni drogi dla roweréw wpusty (kratki
sciekowe) powinny b§ zabezpieczone rusztem o przebiegherek prostopadtym do
kierunku jazdy, przy uwzgtinieniu typowego toru ruchu rowerzystow.
9.2.18 Nie dopuszczaedbkalizowania wpustow w pasie rowerowym na tukaolziomych,
ze wzgtdu na zagrgenie maliwoscia poslizgu i/lub wykonania przez rowerzyst
gwaitownego skitu.
9.2.19 Zaleca gj by przejazdy rowerowe przez torowisko byty przepadzone prostopadle
w stosunku do przebiegu torow kolejowych. Dopuszizénny kat, ale nie mniejszy ni45°.

10 Urzadzenia do obstugi ruchu rowerowego i ich

usytuowanie
10.1 Parkingi dla rowerow - planowanie
10.1.1 Parkingi powinny l#ylokalizowane w miejscach tatwo deghych, dobrze
widocznych i dwietlonych z uwzgidnieniem:
* optymalnego powgzania z istnigjcym uktadem drég dla rowerdw,
* powigzania z przystankiem transportu zbiorowego,
* mozliwosci zapewnienia dogodnego éoip do celu podriy,
* mozliwosci zapewnienia odpowiedniej #oi miejsca przeznaczonego na
parkowanie rowerow,
* mozliwosci zapewnienia bezpieczneggytkowania (bezpieczestwa osobistego i
bezpiecznego pozostawienia roweru).
10.1.2 Zaleca gj aby parkingi rowerowe byty lokalizowane w takospb, aby odlegks
pokonywana pieszo od parkingu do celu padidyta jak najmniejsza. W przypadku
budynkéw uyteczndci publicznej stojaki na rowery powinny blokalizowane jak najbiej
wejscia do obiektu.

10.2 Parkingi dla roweréw — zasady urgdzenia

10.2.1 Przy usytuowaniu parkingu dla roweréw w pabjezdni i w gsiedztwie miejsc
postojowych dla samochoddéw, zalecg aby stojaki dla roweréw byty ustawiane pagein
ok. 45 stopni w stosunku do osi jezdni, tak abyeaog diugdci 2,0m) nie wystawat poza
obrys miejsc postojowych dla samochodéw. Dodatkaaleca si ostanianie parkingu dla
roweréw (z przodu i z tylu) masywnymi elementamieparchitektury w celu zabezpieczenia
rowerOw przed niewkiwymi manewrami samochodéw (np. w trakcie cofania)

10.2.2 Stojaki rowerowe powinny bystawiane w taki sposéb, aby dgstio roweréw byt
wygodny i bezpieczny. Stojaki nie powinnydaymieszczane blisko kradzi jezdni, lica
scian budynkow (nie btej niz 1,0m), cagow pieszych czy tedrog dla rowerow. Przestnze
wokot stojaka powinna liyposzerzona o dreglostpu.

10.2.3 Zaleca siprzyjmowanie nagpujcych odsgpow pomedzy stojakami w zaleosci

od sposobu parkowania:

* przy parkowaniu rownolegtym odgt réwny 200cm,

* przy parkowaniu prostopadtym ogistréwny 100cm (zalecany 120cm),

* przy parkowaniu podgtem 45%%dstp rowny 140cm (zalecany 170cm).

10.2.4 Wielkd¢ parkingu dla roweréw powinna bylostosowana do charakteru obiektu,
przy ktérym parking jest zlokalizowany.

str. 26



Zatacznik nr1

Do Zarzadzenia Nr 32/2015

Woéjta Gminy Nadarzyn

z dnia 16 kwietnia 2015 roku

10.2.5 Zaleca gj aby w miag¢ mozliwosci stojaki rowerowe na parkingu rowerowym byty
zadaszone.

10.3 Stojaki rowerowe

10.3.1 Zaleca gj aby ksztalt stojakdw rowerowych byt iliovie prosty.

10.3.2 Zaleca sj aby stojaki rowerowe byly wykonywane z trwatychteriatdw, odpornych
na wptyw warunkow atmosferycznych (w tym odpornyehkorozji).

10.3.3 Zaleca sj aby stojaki dla rowerow byty trwale przymocowalepodiaa.

10.3.4 Wymaga sj aby stojaki dla roweréw, niezalde od typu roweru, unidiwiaty
oparcie roweru oraz przygie do stojaka ramy i jednego kofa roweru przy poyno
pojedynczego zagtia typu U-lock (ktodk szeklow). Zaleca si takze, aby jeden stojak dla
roweréw umaliwiat przypiecie drugiego kota za pomgdrugiego zagiia.

10.3.5 Zaleca sistosowanie stojakoéw w ksztalcie odwrdconej litdgy, umozliwiajacych
oparcie i przypicie, co najmniej 2 rowerdw niezalde od rozmiaru ramy, szerod@ opony
czy tez ksztailtu kierownicy. Standardowe wymiary tegoutgbojaka to: diug@& ok. 1m,
wysokas¢ 60-80cmgrednica rury 5-9cm (rys. 48).

10.3.6 Zaleca gj aby stojaki byty lokalizowane w miejscach doboZevietlonych,
ruchliwych i widocznych (np. rejony skrzgwa ulic), zadaszonych a w mgamozliwosci -
takze monitorowanych, na przyktad z wykorzystaniem katakewizji przemystowej.

10.4 Prowadnice i pochylnie na schodach

10.4.1 Zaleca gj aby na schodach w miejscach publicznych, tamegsizodziewana jest
obecnd¢ rowerzystéw i nie ma wind umtiwiajacych przewaenie roweru, przy obu
krawedziach schodow byly umieszczane metalowe rynnyzeksoju "U", umaliwiajace
transport roweru po schodach.

10.4.2 Rynny nie powinny ldystosowane tam, gdzie istrygjodobne rozvgzania dla
wozkow dzieagcych i/lub oséb niepetnosprawnych.

10.4.3 Pochylnie powinny spetdiaastpujace wymogi:

- odlegias¢ miedzy pochylry asciamg powinna wynosi co najmniej 0,25m (w celu
zapobigenia kolizji pedatéw roweru zeiam),

- przy korzystaniu z pochyilni, kierownica roweraky czy pedaty nie powinny
dotyka® poreczy schodow,

- kat nachylenia schodow nie powiniencbyikszy niz 25 stopni.
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