Apel Nr 1.2020
Rady Gminy Nadarzyn
z dnia 11 marca 2020r.
do Spolki z 0.0. Centralny Port Komunikacyjny

W sprawie wyrazenia sprzeciwu do projektowanego przebiegu Autostradowej

Obwodnicy Warszawy

Na podstawie § 22 ust. 2 lit. ¢ Staturu Gminy Nadarzyn, Rada Gminy Nadarzyn
przyjmuje apel nastepujqcej tresci.

§1. Wyraza si¢ sprzeciw do projektowanego przebiegu Autostradowej Obwodnicy Warszawy
korytarzem (z zalagcznika nr 2 ,Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji

Centralnego Portu Komunikacyjnego™) w wariancie zielonym i granatowym biegnagcym m.in.
przez gming¢ Nadarzyn tj. przez tereny obrebu Krakowiany 1 Wola Krakowianska.

1.

W dokumentach planistycznych Gminy Nadarzyn (Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Nadarzyn oraz Miejscowych
Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla tych rejonow a takze w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego nie ma
zabezpieczonych ,korytarzy” pod ta droge. Proponowany przebieg omawianych
wariantow (zielony i1 granatowy) tej autostrady w duzej czesci wiedzie przez tereny
mocno zurbanizowane, a w terenie naszej Gminy przez tereny w catos$ci przeznaczone
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy pod
tereny mieszkaniowe. Mieszkancy okolicy objetej proponowanymi przebiegami
autostrady nie mieli $wiadomosci, ze tuz obok nich moze powsta¢ tego typu
inwestycja. Wielu z nich zamieszkalo na tych terenach ze wzgledu na blisko$¢
przyrody 1 malowniczy krajobraz czesto inwestujac duze pieniagdze w budowe domu.
Lokalizacja autostrady tuz obok ich domostw narusza zaufanie obywateli do Panstwa i
godzi w ich interesy.

Ponadto zgodnie z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030r. w
okolicy wezla CPK planowana jest budowa Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW), ringu autostradowego przebiegajacego w odlegtosci okoto 40-
50 km od centrum Warszawy. Tymczasem zaproponowany przebieg obwodnicy
przebiega okoto 30 km od centrum Warszawy.

Proponowany wariant przebiegu trasy wiedzie przez obszary cenne przyrodniczo.

* W sasiedztwie proponowanej autostrady, zlokalizowane sa dwa rezerwaty
przyrody ,Mlochowski Leg” 1 ,,Mlochowski Grad”. Celem utworzenia w/w
rezerwatéw byla ochrona szczegdlnie cennych przyrodniczo terenow. W



przypadku rezerwatu ,Mlochowski Lg¢g” jest to zachowanie lasu legowego
jesionowo — olszowego oraz fragmentow lasu gradowego w dolinie rzeki Utraty,
natomiast dla rezerwatu ,Mlochowski Grad” jest to zachowanie fragmentow
naturalnych zbiorowisk lesnych z zespotami gradu  wysokiego 1 boru
mieszanego. Na terenie rezerwatu przewazaja starodrzewia sosnowe i dgbowe w
wieku 135-170 lat. Umiejscowienie autostrady w najblizszej okolicy w/w
rezerwatow wplynie na zaburzenie w nich rownowagi ekologiczne;j.

»  Proponowany przebieg drogi biegnie przez tereny Warszawskiego Obszaru
Chronionego. Jedna z wazniejszych funkcji, jaka pelni Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu jest funkcja korytarza ekologicznego umozliwiajgcego
migracje roslin, zwierzat i grzybow. Jest to rodzaj lacznika pomigdzy cennymi
przyrodniczo obszarami. Obszar ten pelni rowniez funkcje otuliny tj. terenu
zabezpieczajacego 1inne formy ochrony przyrody przed zagrozeniami
zewnetrznymi, wynikajacymi z dziatalnosci czlowieka. Tak duza inwestycja jak
budowa autostrady spowoduje zanik tego korytarza, odizolowanie wielu
gatunkOw przyrodniczych 1 ich utrat¢ z mazowieckiego krajobrazu oraz
nieodwracalng utrate elementow krajobrazu chronionego.

« Umiejscowienie autostrady w wariancie zielonym i granatowym obejmuje
rowniez teren Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,lLasy Warszawskie” w
sktad ktorego wchodzi rowniez Las Mlochowski. Lasy te, to ,,najwigkszy filtr
cywilizacyjny” pomiedzy aglomeracja warszawska a przyroda. Obszary zielone
tego rejonu (a w szczegdlnosci potludniowo-zachodniej strony W-wy) powinny
by¢ szczegbdlnie chronione i rozwijane.  Budowa autostrady z pewnos$cig nie
wpisuje si¢ w ochrong tych rejonow 1 walkg ze smogiem.

Z ekonomicznego punktu widzenia ze wzgledu na wysokie koszty wykupu gruntdow na
trasie ww. planowanego przebiegu trasy S-10 ten wariant wydaje si¢ wysoce niewlasciwy.

Wobec powyzszego Rada Gminy Nadarzyn postuluje poprowadzenie ,,duzej obwodnicy
Warszawy” w pasie obecnego przebiegu DK 50, zgodnie z przebiegiem wskazanym w
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego, tym bardziej,
ze cze$¢ gmin w swoich dokumentach planistycznych ma juz zabezpieczone korytarze pod
realizacj¢ duzej obwodnicy Warszawy.

Jednoczes$nie zaznaczamy, ze Rada Gminy Nadarzyn negatywnie ocenia sposob
przeprowadzenia konsultacji w tej waznej spolecznie kwestii. Zabrakto wczes$niejszych
rozméw z samorzadami wszystkich szczebli na etapie tworzenia koncepcji. Zwraca uwage
chaos 1 czgsto brak spojnosci w prezentowanych na stronie CPK dokumentach oraz krotki
czas na sktadanie uwag.

Apel podlega niezwlocznemu przekazania pisemnie na adres Spotki z 0.0. Centralny Port
Komunikacyjny, Al. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa.



